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STOR I  NGSD IAGNOSEG IDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e f  i n g

i , 6  T U R B O
VE I  L  IGHE IDSVOORSCHRI  FTEN

Belanqr i . ' i ke  opmerk inqen voor  werkzaamheden aan waqens met  KE-Je t ron ' i c  benz ine- inspu ' i t jnq

r  S t a r t  d e  m o t o r  n o o i t  a l s  d e  a c c u k a b e l s  n i e t  s t e v i q  v a s t z i t t e n .

a Maak de accukabels nooi t  los a ls  de motor  draai t .

. l , laak beide accukabels los a ls  de accu m.b.v.  een snel jader  wordt  opgeladen.

. Ind ien de temperatuur  in  de wagen tot  boven 80 oC t t i lg t  (b i jvoorbeeld in  een spui tcabine)  moeten
beide conputers worden verwi jderd.

I  Vêrwi ider  beide computers ind ien e lekt r isch aan de wagen wordt  gelast  (b i jvoorbeeld punt lassen) ,

.  l i laak de bedrading van de computers nooi t  los b i j  aangezet  contact .

Eelanqr i jke in format ie  b i j  werkzaamhedên aan het  KE-Jetronic  s-vsteem:

.  Laat  de systeemdruk dalen voordat  een benzinele id ing wordt  losgenomen.  Draai  h ier toe de benzine-' le id ing 
van het  koudstar tvent ie l  b i i  de benzíneregelaar  los en vang de wegstromende benzine op in

een doek,  d ' ie  rond de benzinele id ing wordt  gedraaid.  Volg b i j  het  weggooien van de doek de r icht -
l i i n e n  o p  z o a l s  b e s c h r e v e n  i n  h e t  h o o f d s t u k ' v e i l i g h e i d s v o o r s c h r i f t e n  b i j  h e t  o m g a a n  m e t  b e n z i n e ' .

I  Ind ien benzine-  of  vacui jnaanslu i t ingen worden losgemaakt ,  o f  onderdêlen worden verwi jderd,  gebru ik
dan b i j  het  aans ' lu i ten of  montêren a l t i jd  n ieuwe afd icht r ingen.

.  NeeÍn de u i ters tê re inheid ' in  acht  t i jdens het  verr ichten van l íerkzaanheden aan de KE-Jetronic  co| ÍF
ponenten.  Rein ig de aanslu i t ingen van de benzinele id ingen aan de bui tenzi jdê grondig voordat  ze
w0r0en r0sgenomen.

.  Trek b i i  het  u i tvoeren van tests  waarbi j  de e lekt r ischê benzinepomp draai t  nooi t  de stuwschi j f  naar
beneden,  omdat  dan benzine door  de inspui tvent ie len | . ,ordt  ingespoten.  Als  de motor  wordt  gestar t  kan
di t  ernst ige schade tot  gevolg hebben.
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E  l e k t r o n i s c h e  m c t o m e g e l  i n g

IDENTIFÏCATÏE VAN SPTCÏAAL GEREEDSCHAP EN UÏTRUSTÏNG

587

i ,6  TURB0

GE REEDSCHAP GEREEDSCHAPBENAMI NG

23-011A-01

Adapter

23-01 1A-021 2 en 23-01iA-02/ 1

Adapters -  Druktest  KE-Jetronic

%=-
\@23-orlA-03

Adapter

Benz i  nedrukmeten

@A
23-024-04

Adapter

Testk abe I

B0B-kast

@w
29-01!2

Testkabel  nr ,

w i j z i E i n g  m e i  i E 8 : F0RD ESC0RT '86 {TURBO);  HOOFDSTUK 298 -  03



STORINGSDIAGNOSEGIDS
E lek t ron ische motor regef  ing

INLEIDING TOT DE STORINGSDIAGNOSE
1,6  TURBO

Ind ien z ich in  de e lekt ronische motorregel jng een stor ing voordoet ,  l ig t  hêt  voor  de hand dat  de sto-
r'ing niet lukraak kan worden opgespoord. Door dezê handelwijze worden soms componenten onnodig ver-
vangen,  in  de hoop dat  de stor ing h iernee wordt  verholpen.

De techniek om de storing op te sporen die bii het Bosch KE- i nspu i tsysteeÍn en het onts tek i ngssysteem
líordt toegepast, verschiit van het systêem dat bij mechanisch afstelbafe brandstof- en onstèkings-
systemen gangbaar is. BJj mechanisch afstelbare systemen ls het opsporen van de storingen in de eerste
plaàts gebaseerd op ervaring die werd opgedaan bij eerdere problemen en door de componénten te con-
t ro leren.  Di t  is  n iet  het  geval  b j i  e lekt ronlsche systemen,  naar  het  betekênt  n iet  dat  het  opsponen
van stor ingen h ierb i i  ingewikkelder  is .  In  fe i te  is  het  eenvoudlger ,  omdat  de p laats waar de stor ing
zich voordoet exact kan worden bepaald door dê testprocedures, die ln dit hoofdstuk worden beschreven,
u i t  te  voerên.

Bii het uitvoêren van de testprocedures is het van essentieel be'lang eraan te denken dat beide com-
puters a l leen goed kunnen werken a ls  z j j  de ju is te in format ie  van de sênsoren ontvangen en a ls  de be-
d ieningsorganen op de ju is te wi jze vrerken.

Hi i  wi izen er  nogmaals op dat  b i j  het  opsporen van stor ingen in  de modernê e lekt ronische systemên men
niet  perse over  een grondige kennjs  van e lekt ronica moet  beschikken.  Bi j  het  opsporen van stor ingen' is  het  echter  van groot  belang dat  u z jch s t r ik t  houdt  aan de r icht l i jnen d ie in  d i t  hoofdstuk
worden beschreven.5 la geen stappen over .  AIs de procedure exact  nordt  gevolgd,  kunnen a l le  s tor ingen
worden opgespoord. Indien een stor'Íng is gêvonden, maak dan de complête têstprocedure af, omdat zich
meer storingen kunnen voordoen.0p deze |.li jze wordt herhaling van bepaalde werkzaamheden overbodig.

0e storingen kunnen worden onderverdeeld in verschil lende categorieën.
Volg b i j  het  s te l len van d iagnoses de r icht l i jnen st r ik t  op,  zoals  h ieronder  is  beschreven voor  de
betreffende storing aan de motor/transmissie. Tracht niet diepgaandêr dê storing op te sporen.

E e n  b e l a n g r i j k  a s p e c t  b i j  h e t  o p s p o r e n  v a n  s t o r i n g e n  i n  d i t  s y s t e e m  i s
1 Í j k ' i n f o r m a t i e  v a n  d e  k l a n t  m e t  b e t r e k k i n g  t o t  d e  k l a c h t .  D e  p r o c e d u r e
r i n g e n ,  d i e  i n  d i t  h o o f d s t u k  w o r d e n  b e s c h r e v e n ,  z i j n  i n  z e s  c a t e g o r i e ë n

D e z e  c a t e g o r i e ë n  z i j n :

he t  verzamelen  van zovee l  moge-
voor  he t  opsporen van de  s to -
onderverdee I  d.

!  De s ta r tmotor  b ,e rk t ,  maar  de  motor  s laa t  n le t  aan.

r  De motor  werk t  n ie t  goed/ lever t  te  we in ig  vermogen.

.  D e  m o t o r  s l a a t  o v e r / s l a a t  a f .

o  T e  h o o g  b r a n d s t o f v e r b r u i k  ( d e  w a g e n  r i j d t  g o e d ) .

r  0 n r e g e l m a t i g / o n j u i s t  s t a t i o n a ' i r  t o e r e n t a i .

.  D e  m o t o r  s l a a t  s l e c h t  a a n .

Nadat is bepaald tot wêlke categorie de klacht behoort, moet de bêtrêffende têstprocedure voor het
opsporen van de stor ing worden gêraadpleegd,  Ga er  n iet  onmiddêl l i jk  van u j t  dat  de stor ing in  de
elekt r ische insta l la t ie  moet  worden gezocht .  Door  dê stor  i  ngsd i  ag noseprocedure te vo lgen zal  b l i jken
of  het  een mêchanlsche of  êen e lekt r ische stor inq betref t .

IIMRSCHU}IING

. De hoogspanning, die bij contactpunt loze onts tek i ngsystêÍnê n líordt opgewekt, is ongeveêr 25Í hoger
dan bij convêntionele ontstek i ngs sys temen. Bij het verrichten van werkzaamhêden aan dê wagên die
met een contactpuntloze ontsteking 'is uitgerust, dient met het bovenstàande rekening te worden ge-
houden. Daarnaast moeten al'le gebruikelijke voorzor gsmaatregê l e n ln acht worden genomen ter voorko-
mÍnq van eventuele e lekt r ische schokken.

5 8 7
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S T O R i N G S D i A G N O S E G I D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 , 6  T U R B O
INHOUD -  STORINGSDIAGNOSITABELLEN

Stor i  ng :

Stor inqen  aan  de  moto r  o f  t ransmiss ie

DE STARTMOTOR WERKT, MAAR DE MOTOR SLAAT

DE MOTOR WERKT NIET GOED/LEVERT TI I'IEINIG

DE MOTOR SLAAT OVER/SLAAT AF

TE H00G BRANDST0FVERBRUIK (de wagen r i jd t

ONREGELMATIG/ONJUIST STATIONAIR TOERENTAL

DE MOTOR SLAAT SLECHT AAN

NIET AAN

VERMOGEN

goed )

P a q .
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STORI  NGSD I  AGNOSEG ÏDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBO

STOR i  NGSD IAGNOSETABELL EN

Stor ing 1:  DE STARTM0T0R t^ lERKT, MAAR DE M0T0R SLAAT NiET AAN

TEST R E S U L -  T T  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

Z ' i j n  a l  l e  s t r o o m d r a d e n  v a n  h e t
e l e k t r i s c h e  s y s t e e m  v a n  d e  m o t o r
s t e v i g  a a n g e s l o t e n ?

I s  d e  a c c u s p a n n i n g  t ' i j d e n s  h e t
s t a r t e n  h o g e r  d a n  7  v o l t ?

V e r k e r e n  d e  v a c u r j m s l a n g e n ,
b r a n d s t o f l e i d i n g e n  e n  i n l a a t -
l u c h t s  l a n g e n  ' i n  g o e d e  s t a a t ?

GA NAAR 2

S L U i T  D E  M U L T I -
STEKKERS AAN. LAAD
ZONODIG DE ACCU
OP.  VIRVANG BI -
S C H A D I G D E i L T K K E N -
D E  L E I D I N G E N / S L A N G E N .

JA

NTE

l , Je rk t  de  benz inepomp cor rec t?

Z e t  h e t  c o n i a c t  t a a n t ,  l u i s t e r
o f  de  benz ' inepomp draa i t  -  de
benz inepomp moet  gedurende 1  s
d r a a i e n .

GA NAAR 3

CONTROLEER DE ZEKE-
R I N G  E N  H E T  R E L A I S
V A N  D E  B E N Z I N E P O M P .
VERHELP ZONODIG STO-
R I N G E N .  C O N T R O L E E R  D E
BEDRADING VAN DE BEN-
Z i N E P O M P  E N  D E  B E N Z I -
NEPOMPMOTOR.  VERHELP
ZONODIG STORINGEN

JA

NEE

Staat  hoogspann ' ing  op  de  bou-
g i e s ?

T r e k  b o u g i e k a b e l  n r . 1  b i j  d e
b o u g i e  l o s .  S l u i t  d e  s p e c ' i a ' l e
t e s t k a b e l  a a n  o p  d e  b o u g i e k a b e l
en  houd de  kabe l  tegen massa.

Schake l  de  s ta r tmotor  in  -  e r
m o e t  n u  e e n  v o n k  o v e r s p r i n g e n ,
b r e n g  d e  b o u g i e k a b e l  w e e r  a a n .

CONTROLEER HET VASTE
O N T S T E K I N G S T i J D S T I P  -
S T E L  D i T  Z O N O D I G  A F .

GA NAAR 7

GA NAAR 4

JA

NEE

G e e f t  d e  b o b i n e  h o o g s p a n n i n g  a f ?

M a a k  d e  b o u g i e k a b e l  b i j  d e
s t r o o m v e r d e l e r k a p  1 o s .  S l u i t
d e  s p e c i a l e  t e s t k a b e l  a a n  e n
h o u d  d e z e  t e g e n  m a s s a ,  s c h a k e l
de  s ta r tmotor  Ín .

Een vonk  moet  nu  overspr ingen.

V e r w i j d e r  d e  s p e c i a l e  t e s t k a b e l
e n  s l u i t  d e  b o b i n e k a b e l  w e e r  o p
de s t roomverde le rkap aan.

CONTROLEER OF DE
STROOMVERD EL E RKAP
SPOREN VAN SLIJTAGE
EN HAARSCHEUREN VER-
TOONT.  CONTROLEER DE
ROTOR EN DE WIERSTAND
VAN DE HOOGSPANNINGS-
KABELS -  VERVANG ZO-
NOD IG ONDERDELEN .
GA NAAR 7

VERVANG DE BOBINE-
KABEL EN HERHAAL DE
T E S T .  I N D I E N  D E  S T O -
R I N G  B L I J F T  B E S T A A N
GA NAAR 5

JA

w i j z i g i n g  o k t o b e r  1 9 8 9
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron ' i sche motomege i  i  ng

1,6 TURBo

STORI NGSD IAGNOSETABELLE N

stor ing 1:  DE srARïÍq0T0R WERKT, MAAR DE t40T0R SLAAT NïET AAN

TEST RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDTLING

I  s  de  bob ' ine  i  ngeschake ld?

S l u i t  e e n  t e s t l a m p  a a n  o p  d e
+  e n  -  a a n s l u i t i n g e n  v a n  d e  b o -
b ine .  S tar t  de  motor ,  de  tes t -
lamp moet  kn ipperen.

N . B . :  G e b r u i k  e e n  g l o e Í ' l a m p  m e t
een ger ing  vermogen.

GA NAAR 6

VOTR DE CONTROLES MET
DE BOB-KAST CP HET
ONTSTEK i  NGSSYSTEEM
U I T

JA

NEI

6

r  Komt  de  weers tand van de  bob ine-  JA
w i k k e ' l i n g  o v e r e e n  m e t  d e  s p e c i -
f i c a t i e s ?

Maak de  hoog-  en  laagspann ings-  NEE
d r a d e n  b i j  d e  b o b i n e  l o s .  C o n t r o -
leer  de  weers tand tussen de  +  en
-  a a n s l u i t i n g e n  o p  d e  b o b i n e .  D e
weers tand moet  017 to t  0 ,9  Ohm
bedragen.  Cont ro leer  de  weers tand
tussen de  +  en  hoogspann ingsaan-
s l u i t i n g e n .  D e  w e e r s t a n d  m o e t
4500 tot  7000 Ohm bedragen.

GA NAAR 7

VERVANG DE BOBINE

7

r  Va l t  de  benz inedruk  b innen  de  JA
spec i f i ca t ies?

Laat  de druk in  het  systeem NEE
d a l e n  d o o r  d e  a a n s l u i t i n g  b Í j
het  koudstar tvent ie l  los te  ma-
ken.  Slu i t  de benzinedrukmeter
aan ,  z ie  de  a fbee ' ld ing .  Draa i  de
kraan op de meter open, zet
spanning op de benzinepomp door
de pÍnnen 54 en 30 van het  ben-
z ' inepomprela is  te  overbruggen.

De druk moet  5,65 tot  6 ,0 bar  be-
dragen.

GA NAAR 9

GA NAAR 8
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w i j z i g i n g  m e i  1 9 8 7 FORD ESCORT '86 (TURBO):  H0OFDSTUK 298 -  07



STORÏ NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron i  sche motor rege i  i  ng

1,6 TURBO

STO RÏ NG SS i É\GNOSETABILLE N

Stor ing 1:  Dt STARTMoTOR WERKT, MAAR DE t \40T0R SLAAT NIET AAN

TEST RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

$

e i ' l e rk t  de  benz inepomp vo lgens  de
s p e c i f i c a t i e s ?

M a a k  d e  b e n z i n e l e i d i n g  l o s  v a n
h e t  k o u d s t a r t v e n t i e l  e n  s l u i t
d e  b e n z ' i n e l e j d i n g  w e e r  a a n .
Steek  de  s lang vanaf  de  meter  in
e e n  m a a t g l a s ,  s t e l  d e  b e n z i n e p o m p
i n  w e r k ' i n g  d o o r  d e  p i n n e n  5 4  e n
30 van he t  benz inepompre ia is  ge-
durende 1  minuut  te  overbruggen.

M e e t  d e  h o e v e e l h e i d  b e n z i n e .  D e z e
m o e t  m ' i n i m a a l  1 , 1  I  / m i  n  b e d r a g e n '

I" IONTTER EEN NITUl^lE
BENZI  NEDRUKRIGELAAR
GA NAAR 9

CONTROLEER HET BTN-
Z I N E F I L T E R .  M O N Ï E E R
ZONODIG EEN NIEUï^l
F ILTER.  CONTROLTER DE
BENZINEPOMPDRUK OP-
NIEUl. l .  MONTEIR ZONO-
D I G  E E N  N Ï E U W E  B E N Z I -
NEPOMP.

JA

NEE

9

s ! .Jerkt  het  koudstar tvent ' ie l
correct?

Verwi  jder  de benz ' inedrukmeter  en
s l u i t  d e  b e n z i n e l e i d i n g e n  a a n .
Verw i jde r  he t  kouds ta r tven t ie l ,
s ]u ' i t  de  mu l t i s tekker  en  de  ben-
z i n e l e i d i n g e n  a a n  o p  h e t
kouds ta r tven t ie l .  Maak  de' laagspanningsdraden 

van de bo-
b i n e  l o s .  H o u d  h e t  v e n t i e l  i n
een opvangbak.  Schakel  de
startmotorin en contr"oleer of
he t  kouds ta r tven t ie l  benz ine
verneve I  t  ,

Het  kouds tan tvent ie l  moet  ge-
i  Í  j kmat ig  verneve ' len .  l - ie t  pa-
t r o o n  m o e r  c o n i s c h  z Í j n .

Dnoog de spï^oeiermond af  en
c o n t r o l e e r  o f  h e t  v e n t i e l  l e k t .
l - ie t  ven t ie l  mag n ie t  lekken.

I4ONTEER HET KOUD-
STARTVENTIEL.  SLUIT
DE LAAGSPANNINGSDRA-
DEN TN DT MULTISÏEK-
KER VAN DE TEMPTRA-
TUURSENS0R {ECT) AAN.
GA NAAR iO

NEI MAAK DE THERI4OTIJD-
SCHAKILAAR LOS. MEET
DE WEERSTAND VAN DE
SCHAKELAAR. DEZE MOET
25 TOT 40 OHM BEDRA-
GEN. MONTEER EEN
NIEUhlE SCHAKELAAR IN-
DIEN DE t,{ETRSTAND
NIET CORRECT IS.  MON-
TTER ZONODIG ITN
NIEUt^l KOUDSTARTVTN-
T I E L .

JA

587
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STOR i  NGSD i  AGNOSEG ID S
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e ' l  i n g

1 ,6  TURBO
STOR I NGSD IAGNOSETABELLEN

Stor ing 1:  DE STARTM0T0RWERKT,  MAAR DE M0T0R SLAAT NIET AAN (vervo lg )

TE ST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

10

Lever t  de  computer  de  ju ' i s te
s t roomsterk te  aan de  benz ine-
rege ' laar?

Maak de  mul t ip lug  van de  te rn- -  NEE
p e r a t u u r s e n s o r  k o e l v l o e i  s t o f
e n  d e  l a a g s p a n n i n g s a a n s ' l u i t i n g e n
v a n  d e  b o b i n e  l o s .  S l u i t  d e
a a n s l u i t i n g e n  v a n  d e  s e n s o r
m . b .  v  e e n  g e s c h ' i k t e  d r a a d
k o r t .
S l u ' i t  d e  a d a p t e r k a b e l  a a n
o p  d e  m u l t i s t e k k e r  v a n  d e
s y s t e e m d r u k r e g e l a a r .  S  l u  i  t
d e  m u l t i m e t e r  a a n .  S c h a k e l
h e t  m e e t b e r e i k  m A  i n .

S c h a k e l  d e  s t a r t m o t o r  k o r t  i n
en  lees  de  gemeten waarde a f .

De s t roomsterk te  moet  130 to t
150 mA bedragen en  vervo lgens
afnemen to t  0  to t  1  mA.

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  v a n  d e
k oe I  v I  oe i  stof  temperatuur-
s e n s o r  e n  d e  l a a g s p a n n i n g s -
a a n s l u i t i n g e n  v a n  d e  b o b i n e
w e e r  v a s t .

CONTROLEER DE BEN-
ZiNEREGELAAR

CONTROLEER HET
BRANDSTOFSYSTEEM MET
BEHULP VAN DE TEST-
KAST

JA
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SïORINGSD IAGNOSEGIDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

STOR I NGSD IAGNOSETABELL EN

Sior ing 2:  DE M0T0R WERKTNIET GOED/LEVERT TE I ' IE INIG VERMOGEN

TE ST RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

Z i j n  a l  l e  s t r o o m d r a d e n  v a n  h e t
e l e k t r j s c h  s y s t e e m  v a n  d e  m o t o r
goed aanges lo ten?

Verkeren de  vacu l i rF  en  benz ine-
s l a n g e n  j n  g o e d e  s t a a t ?

Is  de  gaskabe ' l  goed gangbaar  en
k a n  d e  g a s k l e p  h e l e m a a l  w o r d e n
geopend?

I s  h e t  Í n i a a t s y s t e e m  v r i j  v a n
luch t ' lekkage? Star t  de  motor
en  cont ro leer  he t  sys teem op
I  u c h t  1  e k  k  a g e .

GA NAAR 2

VERVANG BESCHADIGDE
BRANDSTOF-/ VACUUIVI-
S L A N G E N .  V E R V A N G  O F
STEL ZONODIG DE GAS-
KABEL AF.  VERHELP ZO.
NODIG LUCHTLEKKAGES

JA

NEE

2

r  ïs  he t  luch i , f  i  l te re lement  ge-
d e e l t e l  i j k  v e r s t o p t ?

Verw ' i jder  he t  dekse l  van  he t
l u c h t f i  l t e r h u i s  e n  c o n t r o l e e r
h e t  i u c h t f i  l t e r e l e m e n t .

VERVANG HET LUCHT-
F ILTERELEMENT

GA NAAR 3

JA

NEE

3

r  S lu i t  de  tes tse t  aan op  de  motor
vo ' l  gens  de  i  ns t ruc t  i  es  van de
f a b r i  k a n t .

S tar t  de  motor  en  laa t  deze op
normal  e  bedr i  j f s tempera tuur
komen.  7e t  de  motor  a f .

N . B . :  V o l g  b i j  t e s t s e t s  z o n d e r
o s c i l l o s c o o p  d e  r i c h t i i j n e n  v a n  d e
f a b r i k a n t  o p .

GA NAAR

S t a a t  h o o g s p a n n i n g  o p  a l  l e
b o u g i e s ?

Star t  de  motor  en  cont ro leer  op
de osc ' i  

' l  ' l oscoop 
de  hoogspann i  ng

GA NAAR 5

CONTROLEER OF DE
STROOMVERDELERKAP, DE
ROTOR EN DE BOBiNE-
NTUS SCHEURTJES OF
SPOREN VAN SLIJTAGE
VERTONEN.  CONÏROLEER
DE WEERSTAND VAN DE
HOOGSPANN I  NGSKABELS.
VERVANG ZONODIG ON-
D E R D E L E N .

JA

NEE

1 ,6  TURBO
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STOR I  NG SD i  AG NOSEG I DS
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

STORI NG SD lAG NOSEÍABE LL EN 1.6 TUREO

--  Stor ing 2:  DE l40T0R | I IERKT NIET GoED/LEVERT Tt  I " /EINIG VERI40GEN (vervolg)

T E S T  R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

5

r  L i g t  d e  s p a n n ' i n g s f  i j n  b i n n e n  d e  J A  G A  N A A R  6
to I  eran t ' i  es ?

Star t  de  motor  en  cont ro ' leer  de  NEE VERVANG Z0NODIG DE
s p a n n ' i n g s l i j n  t e r w i j l  d e  m o t o r  B 0 U G I E ( S )
s t a t ' i o n a ' i r  d r a a i t .  A l  l e  v i e r  d e
s p a n n i n g s l i j n e n  m o e t e n  v a n  g e l i j k e
l e n g t e  z ' ï j n :  B  t o t  1 4  k V .

O p e n  d e  g a s k l e p  g e d u r e n d e  k o r t e
t i j d  z c d a t  h e t  t o e r e n t a l  t o t
3 0 0 0 / m i n  s t i  j g t .  C o n t r o l e e r  o f
a l l e  v ' i e r  d e  s p a n n i n g s l i j n e n  g e -
l ' i j k  z ' i j n ,  m a a r  n j e t  l a n g e r  d a n
2 0  k \ / .

6

r  I s  d e  c i l i n d e r b a l a n s  a c c e p t a b e l ?  J A  G A  N A A R  7

V o e r  d e  b a l a n s t e s t  u i t  z o a l s  d e  N E t  V O E R  D E  C 0 M P L E T E  C O M -
f a b r i k a n t  v a n  h e t  t e s t a p p a r a a t  P R E S S I E T E S T  U I T  E N
v o o r s c h r i j f t .  V E R H E L p  Z S N S D I G  S T 0 -

R I N G E N
V E I L I G H T I D S M A A T R E G E L  :  G e b r u ' i k  d e
s p e c i a l e  t e s t k a b e l  ' i n  p l a a t s  v a n
e e n  g e ï s o l e e r d e  t a n g .

Het  versch i  I  in  toeren  mag tus-
s e n  d e  c ' i  I  i n d e r s  n i e t  t e  g r o o t
z i j n .  V e r w i j d e r  d e  v o e l e r m a a t .

7

r  L i g t  h e t  o n t s t e k i n g s t i j d s t i p  J A  G A  N A A R  B
b ' i n n e n  d e  t o l e r a n t i e s ?

c o n t r o l e e r  h e t  o n t s t e k ' i n g s -  N E E  S T E L  Z 0 N O D I G  H E T  0 N T -
t i j d s t i p .  M a a k  d e  v a c u i j m s l a n g  S T E K I N G S T I J D S T I P  A F
o p  h e t  i n l a a t s p r u i t s t u k  l o s
e n  s l u i t  h e m  a f .

8

r  f , lo rd t  de  on ts tek ing  verv roegd JA GA NAAR 10
a l s  h e t  m o t o r t o e r e n t a l  e n  h e t
v a c u i j m  s t i j g e n ?

l , laak  de  vacu i jms lang los  van NEE GA NAAR 9
h e t  i n l a a t s p r u j t s t u k ,  g e e f  g a s
e n  c o n t r o l e e r  d e  v e r v r o e g i n g
b ' i j  2 0 0 0 / m i n .  M o n t e e r  d e  v a -
cu i jms l  ang en  herhaa l  de  tes t .
H e t  o n t s t e k ' i n g s t i  j d s t i p  m o e t
v r o e g e r  s t a a n .

3 8 6
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S T O R I N G S D I A G N O S E G I D S
E  l e k t r o n j s c h e  m o t o r r e g e l  i  n g

STOR I NG SD IAG NOSETABELL EN

S T O R I N G  2 :  D E  M 0 T 0 R T y J E R K T  N I E T  G O E D / L E V E R T  T E  W E I N I G  V E R I ' ' I O G E N  ( v e r v o l g )

TE ST R E S U L -  T E  V E R R i C H T I N
TAAT HANDELiNG

I , 6  T U R B O

9

r  i  s  de  v  acu i jms i  ang naar  de  on t -
s t e k j n g s c o m p u t e r  n u  s c h o o n ?

l , l a a k  d e  s l a n g  l o s  e n  c o n t r o l e e r
o f  h j j  v e r s t o p t  i s .

I , IONTTTR TEN NIEUt, \ lE
ESC I  I  COMPUTER

MONTTER TEN NITUL 'J I
VACUUMSLANG EN HERHAAL
T E S T  8 .  A L S  D E  S T O R i N G
B L I J F T  B E S T A A N ,  M O N -
T E E R  E T N  N I E U I , I E  E S C  I  I
COl, |PUTER

1 ^
U A

i ' lEt

10

r  I s  h e t  C O - p e r c e n t a g e  b i j  s t a -
t i o n a ' i r  d r a a ' i e n  i n  o r d e ?

C o n t r o l e e r  h e t  C O - p e r c e n t a g e
m e t  e e n  g e s c h j k t e  m e t e r .

GA NAAR 11

STEL HET CO-PERCENTAGE
Z O N O D I G  A F .

J A

NEE

1 1

r  L e v e r t  d e  K E - c o m p u t e r  d e  j u i s t e  J A
s t r o o n r s t e r k t e  a a n  d e  b e n z i n e -
r e g e  1  a a r ?

S l u i l  d e  a d a p t e r k a b e l  a a n  o p  d e
m u l t i s t e k k e r  v a n  d e  s y s t e e m d r u k -
r e g e l a a r .  S l u i t  d e  m u l t i m e t e r
a a n ,  s c h a k e l  h e t  m e e t b e r e j k  m A
i n .  V e r r i c h t  d e  v o l g e n d e  c o n -
t r o l e s .  A l l e  g e m e t e n  w a a r d e n
m o e t e n  c o r r e c t  z i j n .

M a a k  d e  s e n s o r  v a n  d e  k o e l v l o e i -  N E E
s t o f t e m p e r a t u u r  ( E C T )  e n  d e  h o o g -
s p a n n i n g s k a b e l  b ' i j  d e  b o b i n e  l o s .

Z e t  h e t  c o n t a c t  a a n  -  5 5  t o t
7 5  m A .

V e r w i j d e r  h e t  l u c h t f i l t e r .  0 p e n
d e  g a s k i e p  e n  d r u k  d e  s t u w s c h i j f
naar  beneden -  B0 to t  120 mA
S c h a k e l  d e  s t a r t m o t o r  k o r t  i n  -
140 to t  160 mA

S l u i t  d e  s t r o o m d r a a d  v a n  d e  E C T
k o r t  m e t  m a s s a  m . b . v .  e e n  g e -
s c h ' i  k t  s t u k  d r a a d  .

Z e t  h e t  c o n t a c t  a a n  -  0  t o t
1  mA.
M a a k  d e  g a s k i e p s c h a k e l a a r  l o s  e n
o v e r b r u g  d e  m i d d e l s t e  e n  b o v e n s t e
s t e k k e r p i n n e n .  S t a r t  d e  m o t o r  e n
l a a t  h e m  o p  b e d r i j f s t e m p e r a t u u r
komen.  Laat  de  motor  d raa ' ien  met
4000-4500/min  -  de  hoogste  a fge-
lezen waarde moet  15  to t  19  mA be-
d r a g e n .
S l u i t  d e  g a s k l e p s c h a k e l a a r  a a n .

GA NAAR L2

V E R R I C H T  D E  B E I D E
CONTROLES MET DE
TI STKAST

386
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STOR I  NGsi)  I  AGNOSEG ID S
E  l e k t r o n ' i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBO
STOR I  NGSD IAGNOSETABELLEN

S t o r i n g  2 :  D E  M 0 T 0 R  W E R K T  N I E T  G O E D / L E V E R T  T E  l ^ I E I N I G  V E R M 0 G E N  ( v e r v o l g )

TE ST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDEL ING

T2

W e r k t  d e  c o m p u t e r  c o r r e c t  b i j
het  afremmen op motor?

De adapterk abe I  en de mu I  t ' i -
m e t e r  z i j n  n o g  a a n g e s l o t e n .

C o n t r o l e e r  o f  d e  E C T  ( t e n r
p e r a t u u r s e n s o r )  i s  a a n g e s l o -
t e n .

V e r h o o g  h e t  i o e r e n t a l  t o t
2 0 0 0 / m ' i n  .

L e t  o p  d e  m u l t i m e t e r ,  t e r w ' i j 1
d e  m o t o r  w e e r  s t a t i o n a i r
d r a a i t .

De s t room moet  in  de  andere
r ich t ' ing  gaan;  de  waarde moet
m i n u s  4 0  m A  ( m i n i m a a l )  z i j n .

GA NAAR T4

VERRICHT DE CONTROLES
OP HET BRANDSTOFSYS-
T E E M  M . B . V .  D E  B O B -
KAST

J A

NEE

13
o  I s  d e  w e e r s t a n d  v a n

d r u k r e g e l a a r  b i n n e n
rant ' i  es  ?

A l l e e n  d e  a d a p t e r k a b e l  i s  a a n -
ges lo ten  op  de  sys teemdrukre-
ge laar  (  losgenomen van de  draad-
b u n d e l  v a n  d e  m o t o r ) .  M e e t  d e
weers tand van de  sys teemdrukre-
g e l a a r ,  s l u i t  d e  r o d e  d r a a d
aan op  de  mul t ' i rne ter  en  meet
d e  w e e r s t a n d  b i j  d e  s t e k k e r .
Z i e  a f b e e l d i n g .

De weers tand moet  15  to t  22  Ohm
b e d r a g e n .

GA NAAR 14

MONTEER EEN NIEUhJI
B E N Z I N E R E G E L A A R
( M E N G S E L R E G E L U N i T )

de
0 e

systeern-
to le -

JA

NEE

14

V a l t  d e  b e n z i n e d r u k  b i n n e n  d e
s p e c i f i c a t i e s ?

L a a t  d e  d r u k  d a l e n  d o o r  d e
a a n s l u i t i n g  b i j  h e t  k o u d -
s t a r t v e n t i e l  l o s  t e  n e m e n .
S l u i i  d e  b e n z i n e d r u k m e t e r
a a n  -  z i e  a f b e e ' l d i n g . O p e n  d e
k r a a n  o p  d e  b e n z i n e d r u k m e t e r ,
p o m p  b e n z i n e  o p  d o o r  d e  p i n n e n
54 en  30  met  e lkaar  te  ver -
b ' i n d e n .

D e  d r u k  m o e t  5 , 6 5  t o t  6 , 0  b a r  b e -
d r a g e n .

1 ^
U A

NEE

GA NAAR 16

GA NAAR 15
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STORINGSDIAGNOSEGiDS
E lek t ron  ische motor rege l  ing

STOR I NG SD I AG NO S ETAB E L L E N

Stor ing  2 :  DE M0T0R WERKTN I E T  G O E D / L E V E R T  T E  t ' l E I N I G  V E R M O G E N  ( v e r v o l g )

1 ,6  TURBO

TEST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

15

Werkt de benz i  nepornp vo l  gens
d e  s p e c i f i c a t i e s ?

Maak de  benz inedrukmeter  los
van he t  kouds tar tvent ' ie  I  en
s l u i t  d e  b e n z i n e s l a n g  w e e r
a a n .  S t e e k  d e  s l a n g  v a n  d e  b e n -
z i n e d r u k m e t e r  i n  e e n  m a a t g ' l a s ,
s c h a k e l  d e  p o m p  i n  d o o r  d e  p i n -
nen 54  en  30  gedurende 1  mi -
n u u t  m e t  e l k a a r  t e  v e r b i n d e n .

M e e t  d e  h o e v e e l h e i d  b e n z i n e .
Deze moet  mi  n ' imaa l  1  ,1  I
b e d r a g e n .

M O N T E E R  E E N  N I E U W E
BENZINEDRUKREGELAAR.
GA NAAR 16

CONTROLEER HET BEN-
Z I N E F I L T E R .  M O N T E E R
ZONODIG EEN NIEU[ , {E .
CONTROLEER DE OPVOER-
D R U K .  M O N T E E R  E E N
NIEUhlE BENZINEPOMP
A L S  D E  S T O R I N G  B L I J F T
BE STAAN .

JA

NEE

16

I s  de  druk  in  de  onders te  ka-
m e r  v a n  d e  b e n z i n e r e g e l a a r
cor rec t?  (warme motor )

S l u i t  d e  m e t e r  a a n  z o a l s  i ' n
tes t  14 .  0pen de  k raan op  de
meter  en  schake l  de  benz ine-
pomp Ín  door  de  p innen 54  en  30
m e t  e l k a a r  t e  v e r b i n d e n .  D e
d r u k  m o e t  5 , 5 6  -  6 , 0  b a r  b e d r a -
g e n .

S l u i t  d e  k r a a n  o p  d e  b e n z i n e -
drukneter  -  de  druk  moet  da len
m e t  c a . 0 , 3 7  b a r .

VERl , \ | I JDER DE BENZI -
NEDRUKMETER NITT. GA
NAAR 18

GA NAAR T7

JA

NEE

t 7

r  I s  d e  b e n z i n e r e g e l a a r  v e r s t o p t ?  J A

V e r w i j d e r  d e  b i n n e n l e i d i n g  o p  d e
o n d e r s t e  k a m e r  v a n  d e  b e n z i n e -  N E E
r e g e l a a r .  S l u i t  e e n  g e s c h i k t e
s l a n g  o p  d e  b e n z i n e r e g e ' l a a r  a a n
en meet  de  hoevee lhe id  wegst ro -
s t r o m e n d e  b e n z i n e .

D e z e  h o e v e e l h e i d  m o e t  t e n m i n s t e
1 3 0  -  1 5 0  m l .  p e r  m i n u u t  b e d r a g e n .

MONTEER EEN NITUl , lE
B E N Z I N E R E G E L A A R

MONTEER EEN NIEUl , lE
SY SÏIEMDRUKREGELAAR

1 8

r  I s  c e  d r u k  i n  d e  o n d e r s t e  k a m e r  J A
' / a n  c e  b e n z ' i n e r e g e l a a r  c o r r e c t ?
i < o u o e  n o t o r ) .

l 4 a a k  d e  b e d r a d ' i n g  o p  d e  E C T  l o s  N E E
e n  s c h a k e l  d e  o n t s t e k Í n g  Í n .  B i j
g e s l o t e n  k r a a n  m o e t  d e  d r u k  d a l e n
m e t  0  , 4 5  -  0 , 7 5  b a r .

Open de  k raan op  de  meter .  Ze t  he t
c o n t a c t  a f .  M o n t e e r  h e t  b e n z i n e -
p o m p r e ' l a i s  e n  s l u j t  d e  E C T  a a n .

GA NAAR 19

MONTEER ETN NiEUl i l |E
SY STE EMDRUKREGELAAR
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STORI NGSD IAGNOSEG ÏDS
E I  ektroni  sche motorrege' l  i  ng

1,6 TURBo
STORI NGSD I AGNOSETABELLE N

Storing 2z DE lvl0TOR I^IERKT NItT G0ED/LEVERT Tt t^IEINIG VERI'4OGEN (vervolg)

TEST RESUL- TE VERRTCHTEN
TAAT HANDELING

19

r Bl i j f t  de systeemdruk ge-
handhaafd?

Let op de meter. De druk mag
na 5 minuten n iet  da len tot
beneden 2,5 bar .

VERt,. | IJDER DE METTR.
GA NAAR 20

CONTROLEER DE TERUG-
SLAGKLEP VAN DE BEN-
ZINTPOMP. CONTROLEER
DI ACCUMULATOR. MON-
TIER ZONODÏG NIEU|^lE
ONDERDTLEN " CONTRO-
LIER DE DRUKDALING
OPNIEUt, l .  ALS DE
STORING BLIJFT BE.
STAAN CONTROLEER DAN
DE BENZÏNERIGELAAR.

JA

NTE

n
r Werkt het membraan correct?

Maak de slang van het meflF
braan  los  en  s lu i t  de  d ruk -
tester voor het koelsysteem
aan op de waste gate. l^ lek een
druk  op  van  0 ,25  bar .

De bedieningsstang moet  bewegen
en de waste gate openen. Houd de
druk aan,  de waste gate b l i j f t
open,  b i j  het  verminderen van de
druk moet  de waste gate s lu i ten.

CONTROLEER ALLL
SLANGTN VAN DE TURBO
OP VERSTOPPING. MON-
TEER ZONODIG TEN
NIEUWE SLANG. ALS
GTEN STORING WORDT
GECONSTATIERD, GA DAN
NAAR 2]..

MAAK DE BEDIENINGS-
STANG LOS. CONTROLTER
OF DE WASTE GATE
GANGBAAR IS. MONTEER
EEN NIEUl^ lE BEDIE-
NINGSSTANG OF ETN
NIEUI^IE TURBO ALS DE
WASTE GATE KLEMT.

JA

NEE

2L
r  B l i j f t  de  s to r ing  bes taan?

Maak een proefr i t .

GA NAAR 22

SYSTEEM ÏN ORDE

JA

NEE

22

o l lordt  s lechts de hel f t  van de
vuldruk bere ik t?

Contro leer  de vuldruk zoals
is beschreven onder bewerking
23 601 0 op de Serv icef iche.

(Spec .  -  0 ,45  to t  0 ,60  bar )

SLUIT DE BOB-KAST AAN
EN CONTROLEER DE PINGEL-
SENSOR MET BEDRADING
( INDIEN GE[ '4oNTEERD) .
STEL DE VULDRUK AF ALS
DE STORING BLIJFT BE-
SÏAAN. '

CONTROLEER DE ONTSTE-
KING EN HET BRANDSTOF-
S Y S T T T M  M . B . V .  D E  B O B .
KAST.

JA

587
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STORI NGSD IAGNOSEG I DS
E I  ektroni  sche motorrege' l  i  ng

1 ,6  TURBO
STORI NG SD I AG NOSETABELLT N

Storing 3: DE IOT0R SLAAï 0VER/SLAAT AF

TEST RESUL-  TE VERRICHTËN
ÏAAT HANDELTNG

Z i j n  a l l e  s t r o o m d r a d e n  v a n  h e t
e lek t r i sch  sys teem van de  motor
goed aangesl  oterr?

Verkeren de vacui im- en brano-
s t o f s i a n g e n  i n  g o e d e  s t a a t ?

I  s de gask abe 1 goed gangbaar"?

Zu ig t  he t  in ' laa tsys teem geen
va lse  luch t  aan? Star t  de  mo-
t o r  e n  c o n t r o l e e r  o p  l u c h t -
1  ekk  age .

GA NAAR 2

NET VERVANG BESCHADIGDE
BRANDSTO F- l  V ACUUM-
SLANGEN.  VERVANG OF
STEL ZONODIG DE GAS-
KABEL AF.  VERHELP ZO-
NODIG LUCHTLEKKAGES.

JA

2

r  S l u i t  d e  t e s t s e t  a a n  o p  c i e
motor vo 1 ge ns de i  nstru ct ' i  es
v a n  d e  f a b r i k a n t .

S tar t  de  motor  en  laa t  deze
op normale  bedr i j f s tempera-
tuur  komen.  Ze t  de  motor  a f .

N . B . :  V o ' l g  b Í j  t e s t s e t s  z o n d e r
o s c i  l  l o s c o o p  d e  r i c h t ' l i  j n e n
v a n  d e  f a b r i k a n t  o p .

GA NAAR 3

3

r  S t a a t  h o o g s p a n n ' i n q  o p  a l l e
b o u g i  e s ?

Star t  de  motor  en  cont ro leer
o p  d e  o s c i l l o s c o o p  d e  l r o o g -
s p a n n i  n g .

GA NAAR 4

CONTROLEER DE
STROOMVERDELERKAP, DE
ROTOR EN DE BOBINE-
NEUS OP SCHEURTJES OF
SPOREN VAN SLIJTAGE.
CONÏROLETR DE t,lEER-
STAND VAN DE HOOG-
SPANNINGSKABELS. VER-
VANG ZONODÏG ONDTR-
DELEN

JA

NEE

4

r  L i g t  d e  s p a n n i n g s " l i  j n  b i n n e n  J e
to le ran t ies?

Star t  de motor  en laat  aeze
s ta t iona i r  d raa ien .  Con t io ' !ee , '
o f  de spanni  ngs ' l  i  j  nen a 1 1e
vÍer  van ongeveer  gef  i jke
l e n g t e  z i j n :  B  t o t  1 4  k V .

0pen de gasklep gedurende
kor te t i jd  zodat  het  toeren-
ta l  to t  3000 /min  s t i j g t .
Con t ro lee r  o f  a l l e  v ie r  de
s p a n n ' i n g s 1  i j n e n  g e l  Í j k  z i j n
maar n iet  langer  dan 20 kV-

GA NAAR 5

VERVANG ZONODIG DE
B O U G r E ( s )

JA

NEE
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STOR i  NGSD IAGNOSTG I  DS
E lek t ron i  sche r "no tor rege l  i  ng

STORI  NG SD IAGNOSETABELLEN

S t o r i n g  3 :  D E  M 0 T 0 R  S L A A T  0 V E R / S L A A T  A F  ( v e r v o i g )

TEST R E S U L -  T E  V E R R I { ] H T i N
TAAT HANDELING

5

r  I s  d e  c i  l i n d e r b a l a n s  a c -
ceptabe 1  ?

V o e r  d e  b a l a n s t , e s t  u i  t  z o a l s
d e  f a b r i k a n t  v a n  h e t  t e s t a p -
p a r a a t  v o o r s c h r j j f t .

V E I L I G H E i D S M A A T R E G E L :  g e b r u i k  d e
s p e c i a l e  t e s t k a b e l  i n  p l a a t s  v a n
e e n  g e ï s o l e e r d e  t a n g .

H e t  v e r s c h j  I  i n  t o e r e n  m a g  t u s s e n
d e  c  j  I  ' i n d e r s  n  i  e t  t e  g r o o t  z i  j n .

GA NAAR 6

VERRICHT DE COMPLETT
C O M P R E S S I E T I S T  E N
VERHELP ZONODIG STO-
R ] N G E N .

1 A
U11

NEE

6

r  i J o r d t  h e t  o n t s t e k i n g s t i j d s t i p  J A
\ / . n \ , F ^ a ^ r |  r  1 5  h e t  t O e f  e n t a  Iv v r  Y  I  v v Y u  q  r -

toeneemt?

M a a k  d e  v a c u i j m s  l  a n g  l o s  v a n  h e t  N E E' i n  l  a a t s p r u  i  t s t u k  ,  g e e f  g a s  e n
c o n t r o l e e r  h e t  o n t s t e k i n g s t i  j d -
s t i p  b i j  2 0 0 0 / m i n .  S l u i t  d e  v a -
cu i jms l  ang weer  aan en  herhaa I  de
c o n t r o  l e .  H e t  o n t s t e k  1 ' n g s t i  j d s t i  p
moet  v roeger  p  I  aa tsv ' inden .

GA NAAR 7

VERI, I IJDER DE VACUUI4-
SLANG EN CONTROLEER
O F  H I J  V I R S T O P T  I S .
MONTEER ZONODiG EEN
N I E U I J T  S L A N G .  M O N T E E R
E E N  N I E U I ^ I E  E S C  I I
C O M P U T I R  A L S  G E E N
STOR]NG WORDT GECON-
STATEERD

7

r  Is  he t  C0-percentage b ' i j  s ta -
t i  o n a ' i r  d r a a i  e n  i  n  o r d e ?

Cont ro leer  he t  CO-percentage
m e t  e e n  g e s c h i k t e  m e t e r .

3 8 6

GA NAAR B

STEL HET CO-PER.
CENTAGE ZONODIG AF

NEE

I , 6  T U R B O
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S T O R i N G S D I A G N O S E G I D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e ' l  i  n g

STOR I NG SD IAG NOSTTABELLEN

S t o r i n g  3 :  D E  M 0 T 0 R  S L A A T  O V E R / S L A A T  A F  ( v e r " v o 1 g )

1 , 6  T U R B O

TEST R E S U L -  T E  V E R R I C H T T N
TAAT HANDII-  I  NG

B

r  L e v e r t  d e  K E - c o m p u t e r  d e  j u i s t e  J A
st roorns terk te  aan de  benz inere-
g e  1  a a r ?

S l u i t  d e  a d a p t e r k a b e l  a a n  o p  d e
m u l t j s t e k k e r  v a n  d e  s y s t e e m d r u k -
r e g e l a a r .  S l u i t  d e  m u l t ' i m e t e r
a a n ,  s c h a k e l  h e t  m e e t b e r e i k  m A
i n .  V e r r i c h t  d e  v o i g e n d e  c o n t r o -
les .  A l  le  gemeten waarden rnoeten
c o r r e c t  z i  j n .

M a a k  d e  s e n s o r  v a n  d e  k o e ' l v  l o e i -  N E t
s t o f t e m p e r a t u u r  ( E C T )  e n  d e  h o o g -
s p a n n i n g s k a b e l  b i j  d e  b o b i n e  l o s .

C o n t a c t  a a n  -  5 5  t o t  7 5  m A

V e r w j j d e r  h e t  l u c h t f i  l t e r ,  o p e n
d e  g a s k i e p  e n  d r u k  d e  s t , u w s c i r i j f
naar  beneden -  80  to t  120 mA

S c h a k e l  d e  s t a r t m o t o r  k o r t  i n  -
140 to t  160 mA

S l  u ' i  t  de  s  tek  ker  v  an  de  ECT met
e e n  g e s c h j k t e  d r a a d  k o r t .

C o n t a c t a a n - 0 t o t 1 m A

l4aak  de  gask  l  epschake I  aar  I  os  en
s l u i t  d e  m i d d e l s t e  s t e k k e r p i n n e n
k o r t  m e t  d e  b o v e n s t e .  S t a r t  d e  m o -
t o r  e n  l a a t  h e r n  o p  b e d r i j f s t e m p e -
ra tuur  komen.  Geef  gas  to 'u  4000 -
4 5 0 0 / m i n .  D e  h o o g s t e  a f g e l e z e n
waarde moet  15  to t  19  mA bedragen.

S l u i t  d e  g a s k l e p s c h a k e l a a r  w e e r
a a n .

GA NAAR 9

VERRICHT DE CONTROLES
OP HTT BRANDSTOF.
S Y S T E E M  I , I . B . V .  D T
TTSTKAST

9
r  W e r k t  d e  c o m p u t e r  c o r r e c t  b i j

het  afremmen op motor?

D e  a d a p t e r k a b e l  e n  d e  m u l t i -
meter  z ' i j  n  nog aanEes I  o ten  .
S t a r t  d e  m o t o r  e n  l a a t  d e z e
o p  d e  n o r m a l e  b e d r i j f s t e m p e -
r a t u u r  k o m e n .
Cont ro leer  o f  de  ECT ( tempe-
r a t u u r s e n s o r )  i s  a a n g e s l o t e n .

V e r h o o g  h e t  t o e r e n t a l  t o t
2 0 0 0 / m i  n .

L e t  o p  d e  m u l t i m e t e r ,  t e r w i j i
d e  m o t o r  w e e r  s t a t i o n a i r
d r a a i  t .
De s t roomsterk te  moet  a fnemen;
op de  mul t imeter  moet  een waar -
de  van minus  40  mA worden weer -
g e g e v e n .

GA NAAR 10

VERRICHT DE CONTROLES
OP HTT BRANDSTOFSYS-
T I E M  M . B . V .  D E  T E S T -
KAST

J A

NEE

386
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o m e g e l  i n g

I n6 TURBo
STO R I NG SD I AG NOSETABELLE N

Stor ing  3 :  DE lv loToR SLAAT OVER/SLAAT AF (vervo lg )

TEST RESUL-  TE VERRICHTTN
TAAT HANDELING

10
. Is de weerstand van de systeem- JA

d r u k r e g e l a a r  b i n n e n  d e  t o l e -
rant i  es?

Al leen de  adapterkabe l  j s  aan-  NtE
ges lo ten  op  de  sys teemdrukre-
ge ' laar  ( losgenomen van de  draad-
b u n d e l  v a n  d e  m o t o r ) .  M e e t  d e
weerstand van de systeemdrukre-
g e l a a r ,  s ' l u i t  d e  r o d e  d r a a d
aan op  de  mul t imeter  en  meet
de weers tand b i j  de  s tekker .
Z i e  a f b e e ' l d i n g .

De weerstand moet 15 tot  22 }hn
bedragen.

GA NAAR 11

I'IONTETR EEN NIEUt,lT
SY STE TMDRUK REG E-
LAAR

11
r  Va l t  de  benz inedruk  b innen  de  JA

spec ' i f  1'c at i  es?

Laat  de druk dalen door  de NEE
a a n s l u i t i n g e n  b i j  h e t  k o u d -
star tvent Íe l  los te  nemen.
S lu i t  de  benz inedrukmete r
a a n  -  z i e  a f b e e l d ' i n g . O p e n  d e
kraan op de benzinedrukmeter ,
pomp benzine op door  de p innen
54 en 30 met  e lkaar  te  ver-
b i  nden.

De druk moet  5,65 tot  6 ,0 bar
bedragen.

GA NAAR 13

GA NAAR 12

L2
r  Werk t  de  benz inepomp vo lgens

d e  s p e c i f i c a t i e s ?

M a a k  d e  b e n z i n e r e t o u r l e i d i n g
los  van de  benz inedrukrege-
l a a r  e n  s l u ' i t  e e n  g e s c h i k t e
s ' lang  aan.  S teek  de  s lang
i n  e e n  m a a t g l a s ,  s c h a k e l  d e
b e n z i n e p o m p ' i n  d o o r  d e  p i n n e n
54 en  30  gedurende 1  minuut
m e t  e l k a a r  t e  v e r b i n d e n .
Meet  de  hoevee lhe ' id  benz ' ine .
D e z e  m o e t  m i n ' i m a a l  1 , 1  1
bedragen.

MONTEER EEN NIEUl^lT
BENZI NEDRUKREGELAAR.
GA NAAR 13

CONTROLTER HET BEN-
Z INEFILTER,  MONTEER
ZONODIG EEN NIEUWE;
CONTROLEER DE OPVOER-
DRUK. ICINTEER TEN
NIEUhlE BENZINEPOMP
INDIEN DE STORING
BLIJFT BESTAAN

JA

NEE

13
r Is  de druk in  de onderste kamer JA

van de benzineregelaar  in  orde?
(warme motor)
S lu i t  de  mete r  aan  zoa ls  in  tes t  N tE
11.  0pen de kraan van de meter
en  s te l  de  benz inepomp ' in  werk ing
door  de p innen 54 en 30 met  e lkaar
te verb inden.  De meter  moet  5,65 -
6 r0  bar  aangeven .  S lu i t  de  k raan
van de meter ;  de waarde moet  dalen
met ongeveer  0r37 bar .

VERt^lI JDER DE DRUKME-
TER NIET. GA NAAR 15

GA NAAR 14
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron ische motomege l  i  ng

STOR I NGSD IAG NOSETABELLE N

Storing 3: DE Í 'OT0R SLAAT 0VER/SLAAT AF (vervo' lg)

RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

1,6 TURBO

T/ST/20

TEST

14

I  Is  de benzineregelaar  verstopt? JA

Verw i jde r  de  b innen le id ing  op  de
onderste kamer van de benzine-  NEE
rege laar .  S lu j t  een  gesch ' i k te
s lang  op  de  benz inerege laar  aan
en meet  de hoeveelheid wegstro-
st romende benzine.

Deze hoeveelheid moet  tenminste
130 -  150 ml .  per  minuut  bedragen

MONTEER EEN NIIU!.IE
BENZI NE REGELAAR

MONTEER TEN NIEUb,E
SYSTEEMDRUK REGELAAR

15

r Is  de druk in  de onderste kamer JA
van de benzineregelaar  correct?
(koude motor)

Maak de bedrading op de ECT los NEE
e n  s c h a k e l  d e  o n t s t e k i n g ' i n .  B i j
ges lo ten  k raan  moet  de  d ruk  da len
m e t  0 , 4 5  -  0 , 7 5  b a r .

0pen de kraan op de meter. Zet het
contact  af .  Monteer  het  benzine-
pompre la is  en  s lu i t  de  ECT aan .

GA NAAR 16

MONTEER EEN NIEUt^lE
SY STEEMDRUK REGELAAR

16

c  B l  i j f t  de
handhaafd?

Let op de
n ie t  na  5
neden  2 ,5

systeemdruk gehand-

meter. De druk mag
minu ten  da len  to t  be -
bar .

VERI,II JDER DE METER
GA NAAR 17

CONTROLTER DE TERUG-
SLAGKLEP VAN DE BIN-
ZINEPOMP. CONTROLEER
DT ACCUMULATOR. MON-
TEER ZONODIG NIEUt,lE
ONDTRDELEN. CONTRO.
LEER DE DRUKDALING
OPNIEU|^J. CONTROLEER
DE BENZINIREGELAAR

JA

NEE

L7

r  Hee f t  de  s tuwsch i j f  een  v r i j e
slag van 1 tot ? nn?

Druk de stuwschi j f  ie ts  naar
beneden en meet  de vr i je  s lag
i n  h e t  m i d d e n  v a n  d e  s c h i j f .
De  v r i j e  s lag  moet  ie ts  m inder
z i j n  d a n  h e t  c i l i n d r i s c h e  g e -
dee l te  van  de  ven tu r i .

GA NAAR 18

CONTROLEER DE BEN-
ZI NTREGELAAR

JA

NEE

18

r  B l i j f t  de  s to r ing  bes taan? JA CONTROLETR DE ONT-
STEKING EN HET BRAND-
STOFSYSTEEM M.B.V.
DE BOB-KAST

SYSTEEM IN ORDE
587
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S T O R I N G S D I A G N O S I G I D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e  f  i  n g

STOR I NGD iAGNOSETABELLE N

Stor ing  4 :  TE H00G BRANDSTOFVERBRUiK (DE ï ^ ,AGEN RIJDT G0ED)

I , 5  T U R B O

TEST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

Z i j n  a l l e  s t r o o m d r a d e n  v a n  h e t
e l e k t r i s c h  s y s t e e m  v a n  d e  m o t o r
g o e d  a a n g e s  l o t e n ?

Verkeren de  vacu i i Ín - -  en  benz ine-
s ' l a n g e n  ' i n  g o e d e  s t a a t ?

I s  d e  g a s k a b e l  g o e d  g a n g b a a r ?

Z u i g t  h e t  i n l a a f s y s t e e m  g e e n
v a l s e  l u c h t  a a n ?  S t a r t  d e
m o t o r  e n  c o n t r o l e e r  h e t
s y s t e e m  o p  l u c h l l e k k a g e .

GA NAAR 2

N E I  V E R V A N G  B E S C H A D I G D E
BRANDSTOF. /  VACUUM-
S L A N G E N .  V E R V A N G  O F
STEL ZONODIG DE GAS-
K A B E L  A F .  V E R H E L P  7 0 -
NODIG LUCHTLEKKAGES

J A

2

I  I s  h e t  l u c h t f i  l t e r e l e m e n t  g e -
d e e l t e l i j k  v e r s t o p t ?

V e r w i j d e r  h e t  d e k s e l  v a n  h e t
l u c h t f i  l t e r h u i s  e n  c o n t r o l e e r
h e t  l u c h t f  i  l l e r e ' l e m e n t .

VERVANG HET LUCHT-
F  I  L T E R E L I M E N T

GA NAAR 3

J A

NIE

3

r  S l u i t  d e  t e s t s e t  a a n  o p  d e  m o t o r
v o  i  g e n s  d e  ' i n s t r u c t i  e s  v a n  d e
f a b r i  k a n t .

S tar t  de  motor  en  iaa t  deze op
normal  e  bedr i  j f s tempera tuur
k o m e n .  L e t  d e  m o t o r  a f .

N . B . :  V o l g  b j j  t e s t s e t s  z o n d e r
o s c i  l  l o s c o o p  d e  r i c h t l ' i j n e n  v a n
d e  f a b r i k a n t  o p .

GA NAAR 4

A,

r  S t a a t  h o o g s p a n n i n g  o p  a 1 l e
b o u g i  e s ?

S t a r t  d e  m o t o r  e n  c o n t r o l e e r  o p
d e  o s c i  1  i o s c o o p  d e  h o o g s p a n n i n g .

GA NAAR 5

C O N T R O L E E R  O F  D E
STROOMVIRDELERKAP,  DE
ROTOR EN DE BOBINE-
NEUS SCHEURTJES OF
SPOREN VAN SLIJTAGE
V E R T O N E N .  C O N T R O L E T R
DE I^IEERSTAND VAN DE
HOOGSPANN I NGSKABELS .
VERVANG ZONODIG ON-
D E R D E L E  N

JA

NEE

3 8 6
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STOR I  NG SD I  AG NOSEG i  D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e l  i  n g

STOR I  NG SD IAG NOSETABELLE N

S t o r i n g  4 :  T E  H 0 0 G  B R A N D S T O F V E R B R U i K( D E ' v ' J A G E N  R I J D T  G 0 E D )  ( v e r v o l g )

1 , 6  T U R B O

TEST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

5

r  L í g t  d e  s p a n n i n g s l  Í j n  b j n n e n  d e  J A
t o l e r a n t i e s ?

S t a r t  d e  m o t o r  e n  c o n t r o l e e r "  d e  N E E
s p a n n ' i n g s l i j n  t e r w i j ' l  d e  m o t o r
s t , a t i o n a i r  d r a a i t .  A l  l e  v i e r  d e
s p a n n ' i n g s l Í j n e n  m o e t e n  v a n  o n g e -
v e e r  g e l i j k e  

' l e n g t e  
z i j n :  8  t o t

1 4  k V .

0 p e n  d e  g a s k l e p  g e d u r e n d e  k o r t e
t i j d  z o d a t  h e t  t o e r e n t a l  t o t
3 0 0 0 / m i n  s t i j g t .  C o n t r o l e e r  o f
a ' l  l e  v i e r  s p a n n i n g s l  i  j n e n  g e l  i  j k
z ' i j n ,  m a a r  n j e t  l a n g e r  d a n  2 0  k V .

GA NAAR 6

VERVANG ZONODIG DE
B0uGrE(S )

6

r  L ' i g t  h e t  o n t s L e k i n g s t i j d s t i p
b i n n e n  d e  t o l e r a n t i e s ?

C o n t r o l e e r  h e t  o n t s t , e k ' i n g s -
i i j d s t i p .

GA NAAR 7

STEL ZONODIG HET ONT-
S T E K I N G S T I J D S T I P  A F

J A

NEE

7

o  ! / o r d t  h e t  o n t s t e k i n g s t i j d s t - i p
v e r v r o e g d  a l s  h e t  t o e r e n t a l
s , t i  i n t ?

Yerw j  jder  de  vacu i jms I  anq van
n e t  i n l a a t s p r u j t s t u k ,  g ó e f
g a s  e n  c o n t r o l e e r  d e  o n t s t e -
k  i  n g s v e r v r o e g ' i n g  b ' i j  2 0 0 0 / m i  n .
S  I  u ' i  t  de  vacu i jms l  ang aan en
h e r h a a ' l  d e  t e s t .  H e t  o n t s t e -
k i n g s t i j d s t i p  m o e t  v r o e g e r
p l a a t s v i n d e n .

GA NAAR B

CONTROLEER HET ONT.
S T E K I N G S T i J D S T I P
M . B . V .  D E  T E S T K A S T

JA

NEE

5

r  I s  h e t  C 0 - p e r c e n t a g e  b i j  s t a -
t i o n a i r  t o e r e n t a l  i n  o r d e ?

C o n t r o l e e r  h e t  C 0 - p e r c e n t a g e
m e t  e e n  g e s c h i k t e  m e t e r .

GA NAAR 9

STTL HET CO-PER-
CENTAGE ZONODIG AF

JA

NEE

14 Kv

3 8 6
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STORI NGSD IAGNOSTG IDS
E I  ek t ron i  sche motomege ' l  i  ng

1,6 TURBO
STORI NGSD IAG NOSETABELLEN

Stor ing  4 :  T t  H00G BRANDSTOFVERBRUIK (DE WAGTN RIJDT G0ED)  (vervo ' lg )

TIST RESUL.  TE VERRICHTEN
ÏAAT HANDELING

9
I l , lerkt  het  koudstartvent ie l  JA

correct?

Verwi  jder  he t  kouds tar tvent ie ' l  ,
s l u i t  d e  m u l t i s t e k k e r  e n
d e  b e n z i n e l e i d ' i n g e n  a a n  o p
h e t  k o u d s t a r t v e n t i e l .  M a a k  d e
laagspann ingsdraden van de  bo-
b i n e  l o s .  H o u d  h e t  v e n t i e l  i n
een opvangbak.
Schake l  de  s ta r tmotor  in  en  con-
t ro leer  o f  he t  kouds tar tvent ie l
b e n z i n e  v e r n e v e i t .  N t E

Het  kouds tar tvent je l  moet  ge-
l ' i j kmat ' ig  verneve len .  Het  pa-
t r o o n  m o e t  c o n i s c h  z i j n .

Droog de  sproe ie rmond a f  en
cont ro leer  o f  he t  ven t ' ie l
l e k t .  H e t  v e n t i e l  m a g  n i e t
I  e k k e  n .

MONÏEER HET KOUD-
STARTVENTIEL.  SLUIT
DE LAAGSPANNINGSDRA-
DEN AAN. GA NAAR 10

MAAK DE THERI'4OTI JD-
SCHAKELAAR LOS. MTIT
DE WEERSTAND VAN DE
SCHAKELAAR. DTZE
t't0ET 25 T0T 40 oHM
BEDRAGEN. MONTEER EEN
NIEUt^lT SCHAKELAAR IN-
DITN DE t '{ IERSTAND
NIET CORRECT IS. MON-
TEER ZONODIG EEN
NIEUhl KOUDSTARTVEN-
TI  EL

10
r  Lever t  de computer  de ju is te JA

stroomsterkte aan de benzinerege-
I aar?

Maak de koelv loeiv loeis tof tempe- NEE
ratuursensor  en de bobinekabel
l o s .  S l u i t  d e  a a n s l u i t i n g e n  v a n
de  sensor  m.b .v .  een  gesch ik te
draad kor t .  S lu i t  de adapterkabel
aan op de mul t is tekker  van de sys-
teemdrukrege laar .  S lu i t  de  mu l t i -
meter aan. Schakel het meetbere' ik
mA in. Schakel de startmotor kort
in  en lees de gemeten waarde af .
De stroomsterkte moet 130 tot
150 mA bedragen en vervo' lgens
afnemen tot 0 tot 1 mA.
S lu i t  de  tCT en  de  bob inekabe l  aan .

GA NAAR 11

CONTROLEER HET
BRANDSTOFSYSTEEM MET
BEHULP VAN DE BOB.
KAST

11
r Is de weerstand van de systeem-

druk rege laar  b innen  de  to le -
rant i  es?
Al  leen de adapterkabel  is  aan-  NEE
gesloten op de systeemdrukre-
gelaar  ( losgenomen van de draad-
bundel  van de motor) .  Meet  de
weerstand van de systeemdrukre-
ge laar ,  s lu i t  de  rode  d raad
aan op de mult imeter en meet
de weerstand b i j  de s tekker .
Z ie  a fbee ld ing .

De weerstand moet 15 tot 22 )hn
bedragen.

JA GA NAAR 12

I ' IONTEER TIN NIEUWE
SY STTEMDRUKRIGELAAR

587
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
Elek t ron ische motor regef  ing

1,6 TURBO
STORI NGSD I  AG NOSETABELLE N

Stor ing  4 :  TE H00G BRANDST0FVERBRUIK (DE I^ IAGEN RIJDT GOED)  (vervo lg )

TEST RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

T2

r Is  de druk ' in  de onderste ka-
mer van de benz' i  nerege l  aar
correct? (warme motor. )

Verw i jde r  de  mu l t i s tekker  van
de systeemdrukregeiaar .  0pen
de kraan op de meter  en schakel
de benzinepomp in door  de p in-
nen 54 en 30 met elkaar te ver-
b inden .  De  d ruk  moet  5 ,56  -  6 ,0
bar  bedragen.
S lu i t  de  k raan  op  de  benz ine-
drukmeter  -  de druk moet  dalen
met  ca .  0 ,37  bar .  Schake l  de
benz inepomp u i t .

VERhlI JDER DE BENZI-
NEDRUKMETER NIET. GA
NAAR 14

GA NAAR 13

JA

NEE

13

.  Is  de benzineregelaar  verstopt?

V e r w ' i j d e r  d e  b i n n e n l e i d ' i n g  o p  d e
onders te  kamer  van de  benz ine-  NEE
r e g e l a a r .  S l u i t  e e n  g e s c h i k t e
s l a n g  o p  d e  b e n z i n e r e g e l a a r  a a n
en meet de hoeveelhe' id wegstro-
stromende benz' ine.

Deze hoevee lhe id  moet  tenmins te
130 -  150 ml .  per  minuut  bedragen

JA MONTTER TEN NIEUt,lE
BENZI NE REGELAAR

MONTEER EEN NIIUWE
SYSTTTMDRUK RTGELAAR

14

r Bl i j f t  de systeemdruk gehand-
handhaafd?

Let op de meter. De druk mag
n ie t  na  5  m inu ten  da len  to t  be -
neden  2 ,5  bar .

VERt, l IJDER DE METER
GA NAAR 15

CONÏROLEER DE TERUG-
SLAGKLEP VAN DE BEN-
ZINEPOMP. CONTROLEER
DE ACCUMULATOR. MON-
TEER ZONODIG NIIUt^lE
ONDTRDELEN. CONTRO-
LEIR DE DRUKDALING
OPNIEUl ' l .  INDIEN DE
STORING BLTJFT BE-
STAAN MOET DE BTN-
ZINEREGELAAR WORDEN
GTCONTROLEERD

JA

NEE

15

r  B l i j f t  de  s to r ing  bes taan?
Maak een proefr i t .

CONTROLEER DE ONT-
STEKING EN HET BRAND-
STOFSYSTEEM M.B.V .
DE BOBKAST

SYSTETM IN ORDE

JA

587

w i j z i g i n g  m e i  1 9 8 7
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S T O R I N G S D I A G N O S E G i D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

STOR I NG SD I AG NOSETABEL LE N

S t o r i n g  5 :  0 N R E G E L I ' I A T I G / 0 N J U I S T  S T A T I 0 N A I R  T O E R E N T A L

R E S U L -  T T  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELiNG

1 , 6  T U R B O

14 Kv
- Í l

8Kv

E86T/5T/1 1

TEST

r  Z i j n  a l l e  s t r o o m d r a d e n  v a n
h e t  e I e k t r i s c h  s y s t e e m  v a n
d e  m o t o r  g o e d  a a n g e s l o t e n ?

I  Verkeren de  vacu i in r  en  benz ine-
s l a n g e n  i n  g o e d e  s t a a t ?

r  I s  d e  g a s k a b e i  g o e d  g a n g b a a r ?

r  Zu  i  g t  he t  ' i  n  1  aa tsys  teem geen
v a  I  se  

' luch  
t  aan ?  Star t  de

m o t o r  e n  c o n t r o l e e r  h e t
s y s t e e m  o p  l u c h t l e k k a g e .

I ' 1 . 8 . :  i n d i e n  h e t  s t a t i o n a ' i r  t o e -
r e n l a l  h o o g  o f  l  a a g  . i S ,  t r a c h t
d j t  d a n  f e  c o r r i g e r e n .  I n d i e n
h e t  s t a t i o n a ' i r  t o e r e n t a l  n i e t
k a n  w o r d e n  a f g e s t e l d  g a  d a n
v e r d e r  m e t  d e  s t o r i n g s d i a g n o s e .

GA NAAR 2

N E E  V E R V A N G  B E S C H A D i G D E
BRANDSTOF- /  VAC UUM-
S L A N G E N ,  V E R V A N G  O F
STEL ZONODIG DE GAS-
KABEL AF,  VERHELP 70.
N O D I G  L U C H T L E K K A G E S

JA

?
r  S l u i t  d e  t e s t k a s t  a a n  o p  d e  m o t o r

v o i g e n s  d e  i n s t r u c t i e s  v a n  d e
f a b r i  k a n t .
S l a r l  d e  m o t o r  e n  l a a t  d e z e  o p
n o r m a  l e  b e d r i  j f s t e m p e r a t u u r
k o m e n .  Z e l  d e  m o t o r  a f .

I ' 1 . 8 . :  V o l g  b i j  t e s t s e t s  z o n d e r
o s c j  I  l o s c o o p  d e  r i c h t l  i j n e n  v a n
d e  f a b r j k a n t  o p .

GA NAAR 3

3
r  S t a a t  h o o g s p a n n i n g

b o u g i e s ?
Star t  de  motor  en
d e  o s c i  1  i o s c o o p  d e

o p  a l  l e  J A

c o n t r o  l e e r  o p  N E t
h o o g s p a n n i  n g .

GA NAAR 4

CONTROLTER OF DE
STROOMVERDELERKAP, DE
ROTOR EN DE BOBiNE-
N E U S  S C H E U R T J E S  O F
S P O R E N  V A N  S L I J T A G E
V E R T O N E N .  C O N T R O L E T R
DE b IETRSTAND VAN DE
HOOGSPANN I  NGSKABELS.
VERVANG ZONODIG ON-
D E R D E L  E  N

4
r  L i  g t  d e  s p a n n i  n g s  1  i  j n

to  I  e ran t i  es?
b i n n e n  d e

S t a r t  d e  m o t o r  e n  c o n t r o l e e r  d e
s p a n n ' i n g s l i j n  t e r w i j l  d e  m o t o r
s t a t ' i o n a i r  d r a a i t .  A l  l e  v i e r  d e
s p a n n i n g s l i j n e n  m o e t e n  v a n  o n g e -
v e e r  g e l i j k e  l e n g t e  z i j n :  B  t o t
i 4  k v .
0 p e n  d e  g a s k l e p  g e d u r e n d e  k o r t e
t i j d  z o d a t  h e t  t o e r e n t a l  t o t
3 0 0 0 / m i n  s t i j g t .  C o n t r o l e e r  o f
a l  l e  v j e r  d e  s p a n n i n g s l i j n e n
g e l i j k  z i j n ,  m a a r  n i e t  l a n g e r
d a n  2 0  k V .

GA NAAR 5

VERVANG ZONODIG DE
B O U G i E ( s )

JA

NET

386
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S T C R I N G S D I A G N O S E G I D S
E  l e k t r o n ' i  s c h e  m o t o r r e g e l  i  n g

STORI NGD I AGNOSETABELLE N

S t o r i n g  5 :  0 N R E G E L M A T I G / 0 N J U I S T  S T A T I O N A I R  T 0 t R E N T A L  ( v e r v o l g )

TEST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

5

r  I s  d e  c i l ' i n d e r b a ' l a n s  a c -
z - o n t a h a ' l  ?
v v l r  e u v u  I  a

V o e r  d e  b a l  a n s t e s t  u  i  t  z o a ' l s
d e  f a b r i k a n t  v a n  h e t  t e s t a p -
p a r a a t  v o o r s c h r j  j f t .

V E I t - I G H E I D S M A A T R E G E L :  g e b r u i k  d e
s p e c i a l e  t e s t k a b e l  i n  p i a a t s  v a n
e e n  g e T s o l e e r d e  t a n g .

H e t  v e r s c h i  I  i n  t o e r e n  m a g  t u s s e n
d e  c i  l i n d e r s  n i e t  t e  g r o o t  z i j n .

GA IiAAR 6

VERRICHT DE COMPTETE
C O M P R E S S I T T E S T  E N
VERHiLP ZONODIG STO-
R I N G T N

J A

NTE

6

r  I s  h e t  C O - p e r c e n t a g e  b ' i j  s t a -
l i  o n a i  r  t o e r e n t a  I  ' i n  o r d e ?

l { e e t  h e t  C O - p e r c e n t a g e  m . b . v
een gesch j  l< te meter .

GA NAAR 7

STTL HET CO-PER-
CENTAGE AF.  GA NAAR 7
ALS HET CO-PERCENTAGE
NIET GOED KAN WORDEN
AFGE STiLD

j a

r'lE t

7

r  W e r k t  d e  e x t r a - l u c h t s c h u i f
c  o r rec  t?

M a a k  b e i d e  l u c h t s l a n g e n  i o s ,
k i j k  m . b . v .  e e n  s p i e g e l t j e  e n
e e n  z a k l a n t a a r n  o f  d e  s c h u i f  q e -
d e e ' l t e l i j k  i s  g e o p e n d .

O v e r b r u g  p ' i n n e n  5 4  e n  3 0  v a n  h e t
r e l a i s  v a n  d e  e x t r a - l u c h t -
s c h u i f  m . b . v .  e e n  g e s c h i k t  s t u k
d r a a d .  D e  s c h u i f  m o e t  n a  m a x i m a a l
1 0  m ' i  n u  t e n  v o  1  1 e d ' i g  z i  j n  g e s  I  o t e n  .

GA NAAR B

M O N T T E R  E E N  N I T U W I
E X T R A - L U C H T S C H U I F  i N .
D i E N  D E  E E R S T E  T E S T
NTGATIEF RESUI-TAAT
O P L E V E R T .  V E R R i C H T  ] E
BE IDE CONTROLES IVIET
TE STKAST

] A

NEE

1 , 6  T U R B O

3 8 6
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STORINGSDIAGNOSEGIDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBo
STOR I  NGSD IAGNOSETABELLEN

S t o r i n g  5 :  0 N R E G E L M A T I G / 0 N J U I S ï  S T A T I O N A I R  T 0 E R E N T A L  ( v e r v o l g )

TE ST RESUL-  T I  VERRICHTEN
TAAT HANDEL ING

Lever t  de  KE-computer  de  ju is te  JA
st roomsterk te  aan de  benz ' inere-
ge  1  aar?

S I  u i t  de  adapterk  abe I  aan op  de
mu' l t  i  s tekker  van de  sys teerndruk-
r e g e l a a r .  S j u i t  d e  m u l t i m e t e r  a a n ,
s c h a k e l  h e t  m e e t b e r e i k  m A  ' i n .

V e r r i c h t  d e  v o l g e n d e  c o n t r o l e s .
A l le  gemeten waarden moeten cor -
r e c t  z i j n .

M a a k  d e  s e n s o r  v a n  d e  k o e l v l o e i -  N E E
sto f tempera tuur  (ECT)  en  de  hoog-
s p a n n i n g s k a b e l  b i j  d e  b o b ' i n e  l o s .

C o n t a c t  a a n  -  5 5  t o t  7 5  m A .

V e r w i j d e r  h e t  l u c h t f i l t e r ,  o p e n
d e  g a s k l e p  e n  d r u k  d e  s t u w s c h i j f
naar  beneden -  80  to t  120 mA.

Schake l  de  s ta r tmotor  kor t  in  -
1 4 0  t o t  1 6 0  m A .  S l u i t  d e  E C T
m . b . v .  e e n  g e s c h i k t e  d r a a d  k o r t .
C o n t a c t a a n - 0 t o t 1 m A .
S l u i t  d e  E C T  e n  d e  b o b i n e k a b e l
a a n .

M a a k  d e  g a s k l e p s c h a k e l a a r  l o s .
S l u i t  d e  m i d d e l s t e  s t e k k e r p i n
van de  s tekker  kor t  met  de
b o v e n s t e  s t e k k e r p i n .  S t a r t  d e
motor  en  laa t  hem op bedr i j f s -
tempera tuur  komen.  Geef  gas  to t
4000 -  4500/min  -  de  hoogste
afge' lezen b,aarde moet 15 tot
19  mA bedragen.

S l u i t  d e  g a s k l e p s c h a k e l a a r  a a n .

GA NAAR 9

VERRICHT DE BIIDE
CONTROLTS MET DE
BOB-KAST

Werk t  de  computer  cor rec t  b i j
het  afremmen op de motor?

D e  a d a p t e r k a b e l  e n  d e  m u l t i -
m e t e r  z i j n  n o g  a a n g e s l o t e n .
C o n t r o l e e r  o f  d e  E C T  ( t e n r
pera tuursensor )  i s  aange-
s l o t e n .
Verhoog he t  toeren ta l  to t
2000/mi  n  .
L e t  o p  d e  m u l t i m e t e r ,  t e r w i j l
de  motor  weer  s ta t ' iona i r
d r a a i  t .
De s t roomsterk te  moet  in  de
a n d e r e  r i c h t i n g  g a a n ,  d e  w a a r -
d e  m o e t  m i n u s  4 0  m A  ( m i n i -
m a a l  )  z i j n .

GA NAAR 10

VERRICHT DE CONTROLES
OP HET BRANDSTOFSYS-
T E E M  M . B . V .  D E  B O B -
KAST

JA

NEE
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STORI  NGSD iAGNOSEGIDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBo
STOR I  NGSD IAGNOSETABELL EN

S t o r i n g  5 :  O N R E G E L M A T I G / 0 N J U I S T  S T A T i O N A I R  T 0 E R E N T A L  ( v e r v o l g )

TE ST R E S U L -  T E  V E R R I C H T E N
TAAT HANDELING

10
r Is de weerstand van de systeern--  JA

d r u k r e g e l a a r  b i n n e n  d e  t o l e -
ran t  i  es?

A l l e e n  d e  a d a p t e r k a b e l  i s  a a n -  N E E
ges lo ten  op  de  sys teemdrukre-
ge laar  (  iosgenomen van de  draad-
b u n d e l  v a n  d e  m o t o r ) .  M e e t  d e
weers tand van de  sys teemdrukre-
g e l a a r ,  s l u i t  d e  r o d e  d r a a d
aan op  de  mul t imeter  en  meet
d e  w e e r s t a n d  b i j  d e  s t e k k e r .
Z ' i e  a f b e e l d ' i n g .
De weerstand moet 15 tot  22 }hm
b e d r a g e n .

GA NAAR 11

MONTEER EEN NiEUI^JE
SY STEEMDRUKREGE-
LAAR

1 1
r  V a l t  d e  b e n z i n e d r u k  b i n n e n  d e

s p e c i f i c a t ' i e s ?

Laat  de  druk  da len  door  de
a a n s l u i t i n g e n  b i j  h e t  k o u d -
s ta r tven t ' ie l  los  te  nemen.
S l u i t  d e  b e n z i n e d r u k m e t e r
a a n  -  z i e  a f b e e ' l d i n g .  0 p e n  d e
kraan op  de  benz inedrukmeter
pomp benz ' ine  op  door  de  p ' innèn
54 en  30  met  e ' l kaar  te  ver -
b i n d e n .
D e  d r u k  m o e t  5 , 6 5  t o t  6 , 0  b a r
bedragen.

JA

NEE

GA NAAR 13

GA NAAR I?

T2
r Werkt de benzinepomp vo1-

g e n s  d e  s p e c i f i c a t i e s ?

Maak de  benz inedrukmeter  los
v a n  h e t  k o u d s t a r t v e n t i e l  e n
s l u i t  d e  b e n z i n e l e j d i n g  w e e r
a a n .  S t e e k  d e  s l a n g  v a n  d e
benz inedrukmeter  in  een maat -
g l a s ,  s c h a k e l  d e  b e n z i n e p o m p
' in  door  de  p innen 54  en  30
g e d u r e n d e  1  m j n u u t  m e t  e l k a a r
t e  v e r b ' i n d e n .
M e e t  d e  h o e v e e l h e i d  b e n z i n e .
D e z e  m o e t  m i n i m a a l  1 , 1  1  b e d r a g e n .

MONTEER ETN NI IU l ,J I
B E N Z I N E D R U K R E G E L A A R .
GA NAAR 13

CONTROLEER HET BEN-
Z I N E F I L T E R ,  M O N T E E R
Z O N O D I G  I E N  N I E U ! { E ,
CONTROLETR DE OPVOER-
D R U K .  M O N T E E R  E T N
N I E U W E  B E N Z I N E P O M P
Ï N D I E N  D E  S T O R I N G
BLiJFT BESTAAN

JA

NEE

13
r  I s  d e  d r u k  i n  d e  o n d e r s t e  k a m e r

v a n  d e  b e n z i n e r e g e l a a r  i n  o r d e ?
(warme motor )

0pen de  k raan op  de  meter  en
s t e l  d e  b e n z ' i n e p o m p  i n  w e r k i n g
door  de  p Ínnen 54  en  30  kor t
t e  s l u i t e n .  D e  m e t e r  m o e t
5 , 6 5  -  6 , 0  b a r  a a n g e v e n .
S l u i t  d e  k r a a n  o p  d e  m e t e r .  D e
waarde moet  da len  met  ca .  0 ,37
b a r .

VERWIJDER DE DRUKME.
T E R  N I E T .  G A  N A A R  1 5

GA NAAR 14

J A

NEE
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STORi NGSD IAGNOSEG I DS
E I  ektron' i  sche motomege' l ' i  ng

STORI NGSD IAG NOSETABELLEN

Stor ing 5:  0NREGELMATIG/0NJUIST STATIONAIR TOERENTAL (vervolg)

TEST RESUL- TE VERRÏCHTEN
TAAT HANDELING

L4

r Is  de benzineregelaar  verstopt?

1,6 TURBo

tsÍt20

Verw i jde r  de  b ' i nnen le id ing  op  de
onderste kamer van de benz' ine- NEE
rege laar .  S iu i t  een  gesch ik te
s lang  op  de  benz inerege laar  aan
en meet  de hoeveelheid wegstro-
s t romende  benz ine .
Deze hoeveelheid moet  tenminste
130  -  150  m l .  pe r  m inuu t  bedragen

MONTEER EEN NIEUt,lE
BENZI NE REGELAAR

MONTEER EEN NIEUWE
SYSTEEMDRUKREGELAAR

JA

1,5

r  Is  de druk in  de onderste kamer JA
van de benzineregelaar  correct?
(koude motor)

Maak de bedrading op de ECT los NEE
en schake l  de  on ts tek ing  in .  B i j
ges lo ten  k raan  moet  de  d ruk  da len
m e t  0 , 4 5  -  0 , 7 5  b a r .

Open de kraan op de meter .  Zet  het
contact af .  Monteer het benz' ine-
pompre la is  en  s lu i t  de  ECT aan .

GA NAAR 16

I'ONTTER EEN NIEUWE
SY STEEMDRUKREGELAAR

16

r  B l i j f t  de  sys teemdruk  gehand-
haafd?

Let op de meter. De druk mag
n ie t  na  5  m inu ten  da len  to t  be -
neden  215  bar .

VERl^lI  JDER DI METER
GA NAAR 17

CONTROLEER DE TERUG-
SLAGKLEP VAN DE BEN-
ZINEPOMP. CONTROLEER
DE ACCUMULATOR. MON-
TTER ZONODÏG NIEUI,JE
ONDERDELEN. CONTRO-
LEIR DE DRUKDALING
OPNIEUI, I .  INDIEN DE
STORING BLIJFT BE-
STAAN MOET DE BEN-
ZINEREGELAAR WORDEN
GECONTROLEE RD

JA

NET

L7
r  Heef t  de  s tuwsch i j f  een  v r i je

s lag  van 1  to t  2  nn?

Druk  de  s tuwsch i j f  ie ts  naar
beneden en  meet  de  v r i je  s lag
i n  h e t  m i d d e n  v a n  d e  s c h i j f .
D e  v r i j e  s l a g  m o e t  b j n n e n  h e t
c i l i n d r i s c h e  g e d e e l t e  v a n  d e
v e n t u r i  1  i g g e n .

GA NAAR 18

CONTROLEER DE BEN-
ZI NE REGELAAR

JA

NEE

18
r  B l i j f t  de  s to r ing  bes taan? CONÏROLEER DE ONT-

STTKING EN HET BRAND-
STOFSYSTEEM M.B.V .
DE BOB-KAST

SYSTEIM IN ORDE

JA

587

wi j z ig ing  me i  1987

NEE

FORD ESC0RT '86 (TURB0): HO0FDSïUK 298 - 29



STORI NGSD IAGNOSEG I DS
E I  ek t ron Í  sche motomege I  i  ng

1,6 TURBo
STO R I NGSD IAG NOSETABELL E N

Stor ing 6:  Dt l40T0R SLAAT SLECHT AAN

TEST RESUL-  TE VERRÏCHTEN
TAAT HANDTLING

Z' i jn  a l  le  s t roomdraden van het  JA
elekt r ische systeem van de motor
goed aangesloten?

Verkeren de vacui im- en benz' ine-
s l  angen ' i  n goede staat?

r  Is  de gaskabel  goed gangbaar? NEt

r  Zu ' ig t  het  in ' laatsysteem geen
valse lucht  aan? Star t  de
motor  en contro leer  het
systeem op I  ucht ' lekkage.

GA NAAR 2

VERVANG BESCHADIGDE
BRANDSTOF./VACUUM-
SLANGEN.  VERVANG OF
STEL ZONODIG DE GAS.
KABEL AF.  VERHELP ZO-
NODÏG LUCHTLEKKAGES

2

r  S lu i t  de  tes tse t  aan  op  de  moto r
vo lgens  de  ins t ruc t ies  van  de
fabr i kan t .

Star t  de motor  en 
' laat  

deze op
normale bedr i  j fs temperatuur
komen. Zet de motor af.

N . B . :  V o l g  b i j  t e s t s e t s  z o n d e r
o s c i l l o s c o o p  d e  r i c h t l i j n e n  v a n
de  fab r i kan t  op .

GA NAAR 3

3

r  S taa t  hoogspann ing  op  a l le  JA
boug ies?

Star t  de motor  en contro leer  op NEE
de osc i l l oscoop  de  hoogspann ing .

GA NAAR 4

CONTROLEER OF DE
STROOMVERDELERKAP, DT
ROTOR EN DE BOBINE-
NEUS SCHEURTJES OF
SPOREN VAN SLIJTAGE
VERTONEN.  CONTROLEER
DE WEERSTAND VAN DE
HOOGSPANNI NGSKABELS.
VERVANG ZONODIG ON-
DE RDEL E N

r  L i g t  d e  s p a n n i n g s l
to le ran t ' i es?

Í jn  b innen  de  JA

Star t  de  motor  en  cont ro leer  de  NEE
s p a n n i n g s l i j n  t e r w i j l  d e  m o t o r
s t a t i o n a i r  d r a a i t .  A l  l e  v i e r  d e
s p a n n i n g s l i j n e n  m o e t e n  v a n  o n g e -
v e e r  g e l i j k e  l e n g t e  z i j n :  B  t o t
1 4  k V .
0pen de  gask lep  gedurende kor te
t i jd  zodat  he t  toeren ta l  to t
3 0 0 0 / m i n  s t i j g t .  C o n t r o l e e r  o f
a l l e  v i e r  d e  s p a n n i n g s l i j n e n  g e -
I  i  j k  z ' i j n ,  maar  n ie t  

' l anger  
dan

20 kv .

GA NAAR 5

VERVANG ZONODIG DE
B0uGrE(s)

E86T/ST/1 1
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron ische motomege l  ing

1,6 TURBO
STO R I NGSD IAG NOSETABELLI N

Stor ing  6 :  DE l40T0R SLAAT SLECHT AAN (vervo ' lg )

TEST RESUL.  TE VERRICHTEN
ÏAAT HANDELING

5

r  L ' i g t  he t  on ts tek ings t i j ds t ip
b innen  de  to le ran t ies?

Cont ro lee r  he t  on ts tek ings -
t ' i jdst ip .  Neem de vacui jm-
s lang  los  van  he t  i n ' l aa tsp ru i t -
s tuk en s I  u ' i t  het  spru i  ts tuk af  .

GA NAAR 6

STEL ZONODIG HET ONT.
STEKÏNGSTIJDSTIP AF

JA

NEE

6

r  f . le rk t  he t  kouds tar tvent ie l  JA
correct?

V e r w i j d e r  h e t  k o u d s t a r t v e n t i e l ,
s l u i t  d e  m u l t i s t e k k e r  e n
d e  b e n z j n e l e i d ' i n g e n  a a n  o p
h e t  k o u d s t a r t v e n t i e l .  M a a k  d e
laagspann ingsdraden van de  bo-
b i n e  l o s .  H o u d  h e t  v e n t i e l
i n  e e n  o p v a n g b a k .
Schake l  de  s ta r tmotor  in  en  con-
t ro leer  o f  he t  kouds tar tvent ie l
b e n z i n e  v e r n e v e l t .

N IE
Het  kouds tar tvent ie l  moet  ge-
1  i j kmat ig  verneve len .  Het  pa-
t r o o n  m o e t  c o n i s c h  z i j n .

Droog de  sproe ie rmond a f  en
c o n t r o l e e r  o f  h e t  v e n t i e l  l e k t .
H e t  v e n t i e l  m a g  n i e t  l e k k e n .

MONTEER HET KOUD-
STARTVENTIEL.  SLUIT
DE LAAGSPANNINGSDRA-
DEN TN DE MULTISTEK-
KTR VAN DT TTMPERA-
TUURSENS0R (ECT) AAN.
GA NAAR 7

MAM DE THERI4OTI JD-
SCHAKELAAR LOS. MEET
DE I^IEERSTAND VAN DE
SCHAKELAAR. DEZE MOET
25 TOT 40 OHM BEDRA-
GEN.  MONTEER T IN
NIEUl,',E SCHAKELAAR IN-
DIEN DE |^lEERSTAND
NIET CORRECT IS. I4ON-
TIER ZONODIG ETN
NIEUt, l  KOUDSTARÏVEN-
TI  EL

587
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STORI NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron ische motor rege l  Íng

1,6 TURBo
STOR I  NGSD IAG NOSETABELLE N

Stor ing 6:  DE Iul0TOR SLAAT SLTCHTA A N  ( v e r v o l g )

TIST RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

Lever t  de computer  de ju is te
st roomsterkte aan de benzine-
rege I aar?

S lu i t  de  adap te rkabe l  aan  op  de
mul t is tekker  van de systeemdruk-
rege laar .  S lu i t  de  mu l t ime te r
aan,  schakel  het  meetbere ik  rnA
in .  Ver r i ch t  de  vo lgende  con t ro -
les.  A l le  gemeten waarden moeten
cor rec t  z i j n .

Maak  de  sensor  van  de  koe lv loe i -
s tof temperatuur  (ECT) en de hoog-
s p a n n i n g s k a b e l  b i j  d e  b o b i n e  l o s .

Contact  aan -  55 tot  75 mA

Verw i jde r  he t  l uch t f i l t e r ,  open
de  gask lep  en  d ruk  de  s tuwsch i j f
naar beneden - B0 tot 120 mA.

Schakel  de star tmotor  kor t  in  -
140 tot 160 mA.
S lu i t  de  ECT met  een  gesch ik te
draad kor t .  Contact  aan -  0  to t
1  mA.  S lu i t  de  tCT en  de  bob inekabe l
aan .

Maak  de  gask lepschake ' laa r  l os .
S l u i t  d e  m i d d e l s t e  s t e k k e r p i n
kor t  met  de bovenste.  Star t  de
motor  en laat  hem op bedr i j fs-
temperatuur komen. Geef gas tot
4000 -  4500/min.  De hoogste af -
gelezen waarde moet  15 tot
19 mA bedragen.

S lu i t  de  gask lepschake laar  aan .

JA GA NAAR B

VERRICHT DE BEIDE
CONTROLTS MET DE
BOBKAST

NEE

Werkt  de computer  correct  b i j
het afremmen op motor?

De adapterkabel  en de mul t i -
mete r  z i j n  nog  aanges lo ten .
Contro leer  of  de ECT ( tem-
pera tuursensor )  i s  aanges lo ten .

Verhoog het  toerenta l  to t
2000/mi  n.

Let  op de mul t imeter ,  terwi j l
de motor  weer  s tat ionai r
d raa i t .

De stroomsterkte moet afnemen.
op de nult ' imeter moet . .n nuui-
de van minus 40 mA worden uíeer-
gegeve n.

JA GA NAAR 9

VERRICHT DE CONTROLES
OP HET BRANDSTOFSYS-
TEEM M.B.V .  DE BOB-
KAST

NEE

587
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STORI NGSD IAGNOSEG iDS
E lek t ron ische motomege l  i  ng

1,6 TURBO
STOR Ï NG SD IAG NOSETBELL E N

Storing 6: DE tvlOT0R SLAAT SLECHT AAN (vervo' lg)

TESÏ RESUL-  TE VERRICHTEN
TAAT HANDELING

9
. Is de weerstand van de systeem- JA

druk rege laar  b innen  de  to le -
rant  i  es?

Al leen de adapterkabel  is  aan-  NEE
gesloten op de systeemdrukre-
ge laar  ( l osgenomen van  de  d raad-
bundel  van de motor) .  Meet  de
weerstand van de systeemdrukre-
ge ' laa r ,  s lu i t  de  rode  d raad
aan op de mul t imeter  en meet
de weerstand b i j  de s tekker .
Z i e  a f b e e l d i n g .
De weerstand moet 15 tot ?2 }hn
bedragen.

GA NAAR 10

t"l0NTtER EEN NIEUTJE
SYSTTEMDRUKRTGI.
LAAR

10
r  Va l t  de  benz inedruk  b innen  de  JA

spec i f i ca t ' i es?

Laat  de druk dalen door  de NEE
a a n s j u Í t i n g  b i j  h e t  k o u d -
star tvent ie l  los te  nemen.
S lu i t  de  benz inedrukmete r
a a n  -  z i e  a f b e e l d i n g . O p e n  d e
kraan op de benzinedrukmeter ,
pomp benzine op door  de p innen
54 en 30 met  e lkaar  te  ver-
b i  nden.

De  d ruk  moet  5 ,65  to t  6 ,0  bar
bedragen.

GA NAAR 12

GA NAAR 11

11
r Werkt de benz' inepomp vo' lgens de

spec i f  i  cat i  es?

Maak de benzinedrukmeter  los van NEE
het  kouds ta r tven t ie l  en  s lu i t  de
benz ine le id ing  weer  aan .  S teek
de s lang van de benzinedrukme-
te r  i n  een  maatg las ,  schake l  de
benz' i  nepomp ' in door de p i  nnen
54 en 30 gedurende 1 minuut  met
e I k aar te verb 'i nde n.
Meet  de  hoevee lhe id  benz ine .
Deze moet  m' in imaal  1,1 I
bedragen.

MONTEER EEN NIEU|,{E
BE NZI N EDRUK REGELAAR.
GA NAAR 12

CONTROLETR HTT BTN-
ZINEFILTER, MONTEER
ZONODIG EEN NIEUWE,
CONTROLEER DE OPVOTR-
DRUK. MONÏETR ETN
NIEUr^lE BENZINEPOMP
INDIEN DE STORING
BLIJFT BESTAAN.

JA

t2
r  Is de druk in de kamer van de JA

benzineregelaar  correct?
(warme motor)

Monteer  de meter  a ls  in  test  10.  NEE
0pen de kraan op de meter en
ste l  de benzinepomp in werk ing
door  de p innen 54 en 30 kor t  te
s lu i ten .  De  d ruk  moet  5 ,65  -  6 ,0
bar  bedragen.
Slu i t  de kraan op de meter ;  de
druk moet  dalen met  ca.  0,37 bar .

VERt,lI JDER DE METER
NIET.  .GA NAAR 14

GA NAAR i3
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STORI NGSD IAGNOSEG iDS
E I  ektroni  sche motorrege' l  i  ng

1,6 TURBO
STOR I NG SD IAG NOSETABELLE N

Stor ing  6 :  DE l40T0R SLAAT SLECHT AAN (vervo lg )

ÏEST RESUL- TE VIRRICHTEN
TAAT HANDELING

13

r Is  de benzineregelaar  verstopt? JA MONTEER EEN NIEUWE
BINZI NE RIGELAAR

Verw i jde r  de  b innen le id ing  op  de
onderste kamer van de benz ' ine-  NEE MONTEER EEN NIEUWE
regelaar .  S lu i t  een geschik te SYSTEEMDRUKREGELAAR
s lang  op  de  benz inerege laar  aan
en meet  de hoeveelheid wegstro-
st romende benzine.
Deze hoeveelhe ' id  moet  tenminste
130 -  i50 ml  per  minuut  bedragen.

I4

I Is de druk in de onderste kamer JA GA NAAR 15
van de benzineregelaar  correct?
(koude motor)

Maak de bedrading op de ECT los NtE I4)NTEER EEN NIEUWE
en schakel  de ontstek ing ' in .  B i i  SYSTETMDRUKREGELAAR
ges' lo ten kraan moet  de druk dalen
met  0 ,45  -  0 ,75  bar .

Open de kraan op de meter .  Zet  het
contact  af .  Monteer  het  benzine-
pompre la is  en  s ' l u i t  de  ECT aan .

15

r  Bl i j f t  de systeemdruk gehand- JA VERWIJDER DE METER
handhaafd? GA NAAR 16

Let op de meter. De druk mag NEE C0NTROLEER DE TERUG-
n' ie t  na 5 minuten dalen tot  be-
neden  215  bar .

SLAGKLEP VAN DE BEN-
ZINEPOMP. CONTROLEER
DE ACCUMULATOR. MON.
TTER ZONODIG NIEUU{E
ONDERDELEN. CONTRO-
LIER DE DRUKDALING
OPNIEUI^I

1,6

r  Heef t  de stuwschi j f  een vr i ie  JA GA NAAR 17
slag van 1 tot  2  mm?

Druk de stuwschi j f  ie ts  naar  NEE CONTROLEER DE BEN-
beneden en meet  de vr i je  s lag ZINEREGELAAR
jn  he t  m idden  van  de  sch i j f .

De  v r i i e  s lag  moet  b innen  he t
c i l i n d r i s c h e  g e d e e l t e  v a n  d e
ven tu r i  1  iggen .

L7

r  Bl i j f t  de s tor ing bestaan? JA C0NTROLEER DE 0NTSÏE-
KING IN HET BRAND-
STOFSYSTTEM M.B.V .  DE
BOB-KAST.

587 NtE SYSTTEM IN ORDE
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TESTPROCEDURES M.B.V.
DE BOB-KAST
( KE-CoMPUTER )



9

10

I
24
1 2

1 3

'  t .O
30

A
B

E 8 6 ï - 2 9 - 0 1

-  KE-computer
-  Luch thoevee lhe idmete r
-  R e l a i s / b e v e i l i g i n g .  t e g e n  t e

h o g e  s p a n n i n g
D -  Benz ' inepomp
E  -  E x t r a  l u c h t s c h u i f
F  -  B e n z i n e p o m p / v e Í  i  i g h e i d s r e l a i s
G  -  V a c u i j m s i g n a a l
H  -  G a s k l e p s c h a k e l a a r
J  -  B o b i n e

tSC I I  computer  S
Tempera tuursensor  T
k o e l v l o e i s t o f  U
St roomverde le r  V
Systeemdrukregelaar ! ' l
P ' i n g e 1  s e n s o r  X
Tempera tuursensor  koe l -  Y
v l o e i s t o f  ( p i n g e l r e g e l  i n g )
1 6  A  z e k e r i n g

8  A  zeker ing
Solenoïde van waste gate
Thermot i  jdsch ak e' l  aar
Contacts 1 ot
Koudstar tvent  i  e l
Accu
Temperatuursensor  in  laat -' lucht

K -
L -

M -
À l

P -
a-
R -



STOR I NG SD I AGNO SEG I D S
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1)  TESTPROCEDURE VOOR HET ONTSTEKINGSSYSTEEM

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r s  v a n  d e  o n t s t e k i n g s -  e n  b r a n d r t o t . o r p u t e r s  1 o s ,  s l u i t  d e
m u l t j s t e k k e r  v a n  d e  o n t s t e k i n g s c o m p u t e r  a a n  o p  d e  t e s t k a b e l  v a n  d e  B O B - k a s t .

T E S T  O M S C H R i J V I N G  T E S T  P I N  A A N S L U I T I N G  I N S T E L L I N G  S T A N D
NR" + METER CONTACTSLOT

1 Computer  aan massa 14  BATT -  R UIT

1 ,6  TURB0

2 Conputer aan massa ?  B A T T .  R UIT

3  Tempera tuursensor  in laa t luch t
met  b i i behorénde  bedrad ing

*  Raadp leeg  de  Techn ische  Gegevens
voor  de weerstandwaarden

1 2  2 5

4  P i n g e l s e n s o r e n b ' i j b e h o r e n d e b e d r a d i n g  9  1 0

5  P i n g e l s e n s o r  e n  b i j b e h o r e n d e  b e d r a d i n g  I  2 ?

6  P i n g e l s e n s o n  e n  b j j b e h o r e n d e  b e d r a d i n g  1 0  ? 2

7  P i n g e l s e n s o r ,  E C T  s c h a k e l a a r

*  R a a d p l e e g  d e  T e c h n i s c h e  G e g e v e n s
voor  de  weers tandwaarden

8 2 4

UIT

UIT

UIT

UIT

UIT

FORN FSCORT .86  íT IJRBO) :  HOOFDSTUK 298 -  38



STORINGSDIAGNOSIGIDS
E  l e k t r o n Í s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURB0

CORRECT
RESULTAAT

0 - 0 , 5

0  -  0 r 5

TE VERRICHTEN HANDELING BIJ  INCORRECT RESULTAAT

S l e c h t e  m a s s a v e r b i n d i n g ;  o p s p o r e n  e n  v e r h e l p e n

S l e c h t e  m a s s a v e r b  i  n d i n g ; opsporen en  verhe lpen

20k -  50k * M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  l o s
l e e r  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n
o p  b r e u k .  V o e r  d e  n o d i g e
e e n  n i e u w e  s e n s o r  a l s  d e

van de  sensor  -  con t ro -
de  sensor  en  de  B0B-kas t
r e p a r a t i e s  u i t .  M o n t e e r
b e d r a d i n g  i n  o r d e  i s .

O p e n  c i r c u i t

0pen c ' i rcu ' i t

0pen c ' i rcu  i  t

20k tot 50k *

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  l o s
l e e r  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n
o p  b r e u k .  V o e r  d e  n o d i g e
e e n  n i e u w e  s e n s o r  a l s  d e

van de  sensor  -  con t ro -
de  sensor  en  de  B0B-kas t
repara t  i  es  u ' i t .  Monteer
b e d r a d i n g  i n  o r d e  i s .

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  v a n  d e  s e n s o r  l o s .  C o n t r o l e e r
d e  b e d r a d i n g  o p  k o r t s l u ' i t i n g .  R e p a r e e r  d e  b e -
d r a d i n g  z o n o d i g .

M a a k  d e  m u l t ' i s t e k k e r  v a n  d e  s e n s o r  l o s .  C o n t r o l e e r
d e  b e d r a d i n g  o p  k o r t s l u i t i n g .  R e p a r e e r  d e  b e -
d r a d ' i n g  z o n o d i g .

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  v a n  d e  s e n s o r  l o s .  C o n t r o ' l e e r
de  bedrad ing  tussen sensor  en  BOB-kas t  op  breuk .
Repareer  de  bedrad ing  zonod ig .  Monteer  een n ieuwe
p i n g e l s e n s o r / E C T  s c h a k e ' l a a r  a l s  d e  b e d r a d i n g  Í n  o r d e 1 S .

wi jz ig ing  ok tober  1989 FoRD ESC0RT '86 (TURB0):  HooFDSTUK 29B -  39



STORI  NGSD IAGNOSEG IDS
E lek t ron i  sche motor rege ' l  i  ng

1,6 TURBo

TEST OI,ISCHRIJVING TEST PIN AANSLUITIÍ{G INSTELLING STAND
N R . + - I 4 T T E R C O N T A C T S L O T

7 lJaste gate solendi{e en bijbehorende 6 13 R UIT
bedrad i ng

I  B o b i n e  e n  b ' i j b e h o r e n d e  b e d r a d ' i n g  1 3  1 UIT

9  B e v e i ' l i g ' i n g  t e g e n  t e  h o g e  s p a n n ' i n g  -  1 3
voed ' ing  computer

l 0  S c h a k e l a a r  v a n  s t r o o m v e r d e l e r  m e t  Z i e  o m s c h r i j -
' H a l  I  e f f e c t '  e n  b ' i j b e h o r e n d e  b e d r a -  v i n g  t e s t
d i n g .

V e r b ' i n d  p i n  1 3  m e t  7  e n  1 5  m e t  2 ,  m e t
g e s c h ' i k t e  d r a d e n .
S l u i t  d e  n e g a t í e v e  d r a a d  v a n  d e  m e t e r
a a n  o p  p i n  2 0  e n  d e  p o s i t i e v e  d r a a d
op de  p ' l  u  spoo l  v  an  de  accu .
Ze t  he t  con tac t  aan en  draa i  de
motor  langzaam met  een gesch ik t  s tuk
gereedschap één ornwente l ing  rond.
De meter  moet  f luc tueren tussen
0  e n  1 2  v o l t  ( o n g e v e e r ) .

AAN

AAN

w i j z i g i n g  o k t o b e r  1 9 8 9 FORD ESCORT '86 (TURB0):  HOOFDSTUK 298 -  40



STORi NGSD I  AGNOSEG iDS
E l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e f  i n g

1 ,6  TURBo

CORRECT
RESULTAAT

2 0 - 5 0

HANDELING BIJ  INCORRECT RESULTAAT

M a a k  d e  s t e k k e r  v a n  d e  s o l e n o ï d e  l o s .  C o n t r o l e e r
de  weers tand van de  so jenoïde  (deze moet  20  to t
50  Ohm bedragen.  Monteer  zonod ig  een n ieuwe so-
l e n o ï d e .  A l s  d e  w e e r s t a n d  v a n  d e  s o l e n o ï d e  b i n n e n
d e  t o l e r a n t i e  1 i g t ,  m o e t  d e  s t o r i n g  i n  d e  b e d r a -
d i n g  w o r d e n  o p g e s p o o r d  e n  v e r h o l p e n .

0 , 7  -  2 , 0 C o n t r o l e e r  d e  w e e r s t a n d  v a n  d e  b o b i n e  b i j  d e
b o b ' i n e n e u s  ( d e  w e e r s t a n d  m o e t  0 , 7  t o t  0 , 9
O h m  b e d r a g e n ) .  M o n t e e r  z o n o d i g  e e n  n i e u w e  b o -
b Í n e .  A l s  d e  w e e r s t a n d  v a n  d e  b o b i n e  b i n n e n
d e  t o l e r a n t i e  1 i g t ,  m o e t  d e  o o r z a a k  i n  d e  b e -
d r a d i n g  w o r d e n  o p g e s p o o r d  e n  v e r h o i p e n .

T 2 - 1 4 C o n t r o l e e r  d e  z e k e r i n g  ( 1 0  A )  -  m o n t e e r  z o n o -
d i g  e e n  n i e u w e  z e k e r i n g .  V e r w i j d e r  d e  b e v e i l i g i n g
tegen te  hoge spann jng  -  con t ro leer  de  bedra-
d  i  ng  tussen de  beve i  f  ig ' ing  en  de  B0B-kas t  en  tus-
s e n  d e  b e v e i  f  i g ' i n g  e n  d e  a c c u .  V e r r i c h t  z o n o d ' i g
r e p a r a t i e s .  M o n t e e r  e e n  n i e u w e  b e v e i l i g i n g  t e g e n
een te  hoge spann ' ing  ' ind ien  geen s to r ingen worden
g e v o n d e n .

1 2 - 5
(  on  geveer  )

Cont ro leer  de  bedrad ' ing  tussen de  s t roomverde le r
en  de  B0B-kas t  op  breuk .  Ver r ich t  zonod ig  repa-
r a t i e s .  M o n t e e r  e e n  n i e u w e  s t r o o m v e r d e l e r  a 1 s
geen s to r ing  word t  gevonden.

w i j z ' i g i n g  o k t o b e r  1 9 8 9 F0RD ESCoRT '86 (TURB0):  H0oFDSTUK 298 -  41



TESTPROCEDURES M.B.V.
DE BOB-KAST
( KE-C0MPUTER )



I

10

I
24
1 2

1 3

' /@
30

E86T-29-01

A -  KE-computer
B  -  L u c h t h o e v e e l h e i d m e t e r
C  -  R e l a i s / b e v e ' i l  i g i n g  t e g e n  t e

h o g e  s p a n n ' i n g
D  -  B e n z i n e p o m p
E  -  E x t r a  l u c h t s c h u ' i f
F  -  B e n z i n e p o m p / v e i  1  i g h e ' i d s r e l a i s
G -  Vacu i jms ignaa l
H  -  G a s k l e p p o s i t i e s e n s o r
J  -  B o b i n e

ESC I I  compute r  S
Temperatuursensor  T
k o e l v l o e i s t o f  U
Stroomverdeier  V
Systeemdrukregelaar l ' l
P i  nge ' l  sensor  X
Tempratuursensor  koel -  Y
v loe is to f  (  p inge ' l  rege ' l ' i ng )
16  A  zeker ing

8  A  z e k e r i n g
So lenoïde  van waste  ga te
Thermot  i  jdsch  ake I  aar
Contac ts  I  o t
Koudstar tvent  i  e l
Accu
Temperatu u rs ensor
i n l a a t l u c h t

K -
L -

M -
N -
P -
a-

w ' i j z i g i n g  o k t o b e r  1 9 8 9

R -



S T O R i N G S D I A G N O S E G I D S
E  l e k t r o n i  s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

i , 6  TURBo
?) TESTPROCEDURES VOOR HET BRANDSTOFSYSTEEM

Maak  de  mu l t i s tekkers  van  de  on ts tek ings -  en
mul t is tekker  van de brandstofcomputer  aan op

TEST
N R .

O M S C H R I J V I N G  T E S T

b rand s to fcompu ters
d e  t e s t k a b e l  v a n  d e

P I N  A A N S L U I T I N G
+

1 o s ,  s l u i t  d e
B0B-k ast  .

I N S Ï E L L I N G
MITER

R

STAND
CONTACTSLOT

U I T1  L u c h t h o e v e e l h e ' i d m e t e r ,  r a a d p l e e g
voed i  ngsc ' i  rcu  i  t

L41 8

L u c h t h o e v e e i h e i d m e t e r  e n
b i  j b e h o r e n d e  b e d r a d i n g

* D r u k  d e  s t u w s c h i j f  z o v e r
naar  beneden to t  aan de  onder -
z i  j d e  v a n  h e t  c i  I ' i n d r i s c h e  g e -
d e e l t e  v a n  d e  v e n t u r i .  G e b r u i k
h i e r b i j  e e n  d ' i e p t e m e t e r .

Druk  de  s tuwsch i  j f  vo ' l  1ed  Í  g
naar  beneden

L 4I 7

l 4L 7

UIT

UiT

Massaverb ind ing  compute r
en  b i jbehorende  bedrad Íng

M a s s a v e r b i  n d  i n g  c o m p u t e r
e n  b i j b e h o r e n d e  b e d r a d ' i n g

1 5

ACCU -

ACCU -

UIT

UIT

S c h a k e l a a r  s t a t i o n a i r  t o e r e n t a l
e n  b i j b e h o r e n d e  b e d r a d i n g

toerenta l
het

1 ?

i 3

UIT

UITS c h a k e l a a r  s t a t i o n a i r
d r u k  b i j  d e z e  c o n t r o l e
q a s p e d a a l  q e h e e l  i n

F0RD ESCORT '86  (TURBo) :  H0OFDSTUK 298 -  44



STOR I  NGSD I  AGNOSEG ID S
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBo

CORRECT
RESULTAAT

3 , 5 k  -  5 , 0 k

HANDELING BIJ  INCORRECT RISULTAAT

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  o p  d e  l u c h t h o e v e e l h e i d m e t e r' l o s ;  
c o n t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g  o p  b r e u k  e n  v e r h e ' l p

e v e n t u e l e  s t o r i n g e n .  M o n t e e r  e e n  n i e u w e  l u c h t h o e -
v e e l h e i d m e t e r  a l s  d e  b e d r a d ' i n g  i n  o r d e  i s .

9 0 0  -  1 , 2 k * l , l a a k ,  b i j  e e n  o p e n  c i r c u i t ,  d e  m u l t i s t e k k e r  o p  d e
l u c h t h o e v e e l h e i d m e t e r  l o s .  C o n t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g
o p  b r e u k  e n  v e r h e l p  e v e n t u e l e  s t o r i n g e n .  A l s  d e
w e e r s t a n d  n i e t  ' i n  o r d e  i s ,  m o e t e n  d e  b e v e s t i g i n g s -
s c h r o e v e n  w o n d e n  i o s g e d r a a i d  w a a r n a  d e  l u c h t h o e v e e l -
meter  moet  worden a fges te ld .

Monteer  een n ieuwe luch thoevee ' lhe ' idmeter .4 k - 5 k

0  -  0 , 5

0 - 0 , 5

S t o r i n g  ' i n  b e d r a d i n g  o p s p o r e n  e n  v e r h e l p e n .

S t o r i n g ' i n  b e d r a d i n g  o p s p o r e n  e n  v e r h e l p e n .

0  -  1 , 0

O p e n  c  i  r c u ' i t

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  l o s  v a n  d e  s c h a k e l a a r  -  c o n -
t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n  d e  s c h a k e l a a r  e n  d e
BOB-kas t  op  breuk .  Cont ro leer  de  gaskabe ' l  en  s te l
d e z e  z o n o d i g  a f .  M o n t e e r  e e n  n i e u w e  s c h a k e l a a r  i n -
d ' ien  de  bedrad i  ng  i  n  o rde  i  s .

M a a k  d e  m u l t Í s t e k k e r  l o s  v a n  d e  s c h a k e l a a r  -  c o n -
t r o l e e r "  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n  d e  s c h a k e l a a r  e n  d e
B 0 B - k a s t  o p  b r e u k .  V e r h e l p  d e  s t o r i n g  z o n o d i g .
M o n t e e r  e e n  n i e u w e  s c h a k e l a a r  i n d i e n  d e  b e d r a d i n g
i n  o r d e  i s .
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STOR I NGSD I AGNOSEG ID S
E lek t ron ische  moto r rege l  i ng

1,6 TUR80

TEST OI4SCHRIJVING TEST PIN AANSLUITING INSTELLING STAND
NR. IIETER CONTACTSLOT

7 Temperatuursensor  koelv loeis tof  2L 2 R UIT
en b i jbehorende bedrading

* Raadpleeg de Technische Gegê-
vens v00r 0e weerstandlJaarden

I  S c h a k e l a a r  v o l l e d i g  g e o p e n d e  g a s -  5
k l e p  e n  b i j b e h o r e n d e  b e d r a d i n g

9  S c h a k e l a a r  v o l l e d i g  g e o p e n d e  g a s -  5
k l e p  -  d r u k  v o o r  d e  c o n t r o l e  h e t
qaspedaa l  in

UIT

UIT

10 Sys teemdrukrege laar  en  b i jbehorende 10  LZ R UIT
bedrad i  ng

SLUIT DE ESC II CO PI'TER MII OP DE IIAGEII

11 Signaal  motor toerenta l  25 2 v  Schakel  de
startnotor in

Maak de I aagspann i ngsaans'l u it i ngen
van de bobine los.

V  S t a r t s i g n a a l  2 4

S i u ' i t  d e  m u l t i m e t e r  a a n  e n  s c h a k e l
de  s ta r tmotor  kor t  in

ZIE  ÏEST

1 3  V o e d i n g c o m p u t e r  L  2  V  A A N

Slu ' i t  de  KE-computer  op  de  wagen en  de  laagspann ingsaans lu i t ingen op  de  bob ' ine  aan.  Maak een
p r o e f r i t .  A l s  h e t  r i j g e d r a g / d e  p r e s t a t i e s  n o g  n i e t  i n  o r d e  z i j n ,  m o e t  d e  t u r b o d r u k  w o r d e n
gecont ro leerd  ,  z ' te  hoofds tuk  23 .
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STOR I NG SD I AGNO SEG I D S
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

i , 6  TURB0

CORRECT
RESULÏAAT

1 , 3  k  -  3 , 6  k *

HANDELING BIJ  INCORRECT RESULTAAT

Maak de  mul t i s tekker  los  van de  sensor  -  con t ro -
leer  de  bedrad ing  tussen de  sensor  en  de  B0B-kas t
o p  b r e u k .  V e r r i c h t  z o n o d i g  r e p a r a t i e s .  M o n t e e r  e e n
n i e u w e  s e n s o r  i n d i e n  d e  b e d r a d i n g  i n  o r d e  i s .

0pen c Í  rcu ' i t

0 - 0 , 5

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  l o s  v a n  d e  s c h a k e l a a r  -  c o n -
t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n  d e  s c h a k e l a a r  e n  d e
B 0 B - k a s t  o p  b r e u k .  V e r r i c h t  z o n o d i g  r e p a r a t i e s .
M o n t e e r  e e n  n ' i e u w e  s c h a k e l a a r  a l s  d e  b e d r a d i n g  i n
o r d e  ' i s .

M a a k  d e  m u l t i s t e k k e r  l o s  v a n  d e  s c h a k e l a a r  -  c o n -
t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g  t u s s e n  d e  s c h a k e l a a r  e n  d e
B 0 B - k a s t  o p  b r e u k .  V e r r i c h t  z o n o d i g  r e p a r a t i e s .
Cont ro leer  o f  de  gask lep  gehee l  kan  worden ge-
opend -  s te l  de  gaskabe l  zonod ig  a f .  Monteer  een
n i e u w e  s c h a k e l a a r  i n d i e n  g e e n  s t o r i n g  w o r d t  g e -
v o n d e n .

L 5 - 2 2

9 , 0  -  1 5 , 0

1 2 , 0  -  1 4 , 0

Verwi jder  de mul t is tekker  van de systeemdrukrege-
laa r  -  con t ro lee r  de  bedrad ing  op  b reuk .  Ver r i ch t
zonod' ig  reparat ies.  Monteer  een n ieuwe systeenr
d ruk rege laar  a l s  de  bedrad ing  in  o rde  i s .

1 , 5  -  5 Stor ing  in  bedrad ing  opsporen  en  ve rhe lpen .

Cont ro leer  de  bedrad ' ing  tussen
c o n t a c t s l o t  o p  b r e u k .  V e r r i c h t

de B0B-kast en het
z o n o d i g  r e p a r a t i e s .

C o n t r o l e e r  d e  b e d r a d i n g
1 0  A  z e k e r i n g .  V e r r i c h t

o p  b r e u k .  C o n t r o l e e r  d e
z o n o d i g  r e p a r a t i e s .
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STOR i  NGSD I  AGNOSEG iD S
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURBO
BENZINERE-W (Mag a ' l leen  worden
uTf gevoerd-nad at  de betref  f  ende con tro I  es voo r
h e t - s l e c h t e  r i j g e d r a g  z i i n  u i t g e v o e r d )

C o n t r o l e e r  d e  b e n z i n e r e g e i a a l i n  d e  h i e r o n d e r
o p g e g e v e n  v o l g o r d e .  A 1 s  e e n  n i e u w e  b e n z i n e r e g e -
laar  j s  gemonteerd ,  moet  me i  punt  2  worden
b e g o n n e n .

1 )  A F D I C H T I N G  V A N  D E  O N D E R S T I  Z U I G E R

V e r w i  j d e r  a l  l e  l e ' i d ' i n g e n  o p  d e  b e n z Í n e r e -
g e l a a r .  N e e m  d e  r e g e l a a r  l o s  v a n  d e  l u c h t -
hoevee I  he ' idmeter .

C o n t r o l e e r  d e  a f d i c h t i n g  v a n  d e  o n d e r s t e
z u i g e r  e n  d e  o n d e r s t e  l u c h t k a m e r  o p  s p o r e n
v a n  l e k k a g e .

A l s  d e  a f d i c h t i n g  l e k t ,  m o e t  d e  s t a n d  v a n
d e  r o n d e  m o e r  v a n  d e  a f d i c h t i n g  t . o . V .  d e  b e -
v e s t i g i n g s m o e r  v a n  d e  o n d e r s t e  z u i g e r  m . b . v .
een d iep temeter  worden gemeten.

Draa ' i  de  ronde moer  met  u i tspar ingen mei
e e n  s p e c ' i a l e  s c h r o e v e d r a a i e r  l o s .  V e r w i i d e r
d e  a f d ' i c h t i n g  v o o r z i c h t i g  e n  b r e n g  e e n
n ieuwe aan.  Breng de  moer  aan en  ze t  hem
z o v e r  v a s t  i o t  h i j  i n  d e  o o r s p r o n k e l i i k e
s t a n d  s t a a t .  G a  d o o r  m e t  p u n t  2 ,  s t u w s c h i j f
v a n  l u c h t h o e v e e l h e ' i d m e t e r .

S T U W S C H I J F  V A N  L U C H T H O E V E E L H E I D M E T E R

Verwi jder  de  onders te  luch tkamer  samen met
d e  s t u w s c h i j f .  D r a a i  d e  m e n g s e l r e g e l s c h r o e f
l o s .  V e r w ' i i d e r  a a n s l a g  o p  d e  v e n t u r i .

D r u k  d e  s t u w s c h i j f  z o v e r  n a a r  b e n e d e n  t o t
b o v e n z ' i i d e  v a n  d e  s c h ' i j f  g e f  i j k  l  i g t
m e t  d e  o n d e r s t e  r a n d  v a n  h e t  c i  l ' i n d r i s c h e
g e d e e l t e  v a n  d e  v e n t u r j .  M e e t  d e  h o o g t e  v a n -
a f  d e  b o v e n z i j d e  t o t  h e t  m i d d e n  v a n  d e  s t u w -
s c h i j f .  G e b r u i k  h i e r v o o r  e e n  d i e p t e m e t e r .
N o t e e r  d e  w a a r d e .

Laat  de  s tuwsch ' i i f  in  de  rus ts tand te rugko-
m e n .  M e e t  d e  h o o g i e  v a n a f  d e  b o v e n z i i d e  t o t
aan he t  midden van de  s tuwsch i j f  en  no teer
d e  w a a r d e .

Het versch i  I  tussen de twee gemeten waarden
m o e t  4 , 2  t o t  4 , 4  m m  b e d r a g e n .

A l s  d e z e  w a a r d e  n ' i e t  i u i s t  i s  ( t e  g r o o t )
moet  de  ge le ' idepen van he t  aans lagveer t je
v o o r z i c h t i g  m . b . v .  e e n  d r e v e l  e n  e e n  k l e i n e
hamer  naar  beneden worden ge t ik t ,  to tda t
d e  j u ' i s t e  w a a r d e  w o r d t  b e r e i k t .  T i k  d e  p e n
NIET te  ver  naar  beneden,  omdat  h ie rdoor  de
k lempass ing  van de  pen kan worden bescha-
d i g d .  A l s  d e  p e n  u i t  d e  b o r i n g  v a l t  k a n
d i  t  e rns t  i  ge  motorschade to t  gevo ' lg  hebben.

A f s t a n d  v a n  o n d e r s t e  z u i g e r  m e t e n .

Stuwsch i j f  zover  naar  beneden drukken,  to tda t  de
b o v e n z i i d e  v a n  d e  s t u w s c h ' i j f  g e ] ' i j k  l  i g t  m e t  d e
o n d e r s t e  r a n d  v a n  h e t  c i l i n d r i s c h e  g e d e e l t e  v a n
d e  v e n t u r i .  H i e r n a  h o o g t e  m e t e n .

E86T/ST/23 Tl

P l a a t s  v a n  d e  g e l e i d e P e n .

2 )

a
de

E86T/ST/22 11
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STORI NGSD IAGNOSIG I  DS
E lek t ron ische motor rege ' l  i  ng

BENZI NEREGELAAR CONTROLEREN

3)  BASISAFSTELLING STATIONAIR TOERENTAL

1,6 TURBo

EB6TIST/21 Ï

S t a n d  v a n  h e t  n a a l d l a g e r  v a n  d e  b e d i e n i n g s h e f -
boom meten.

EB6T/ST/20 TI

Zu iger  ie ts  ind rukken  en  v r i j e  s lag  meten .

Zuiger  van benzt 'neregelaar  af  s te l  len.

Meet  m.b.v.  een dÍeptemeter  de hoogte van
het  naald ' lager  van de bedieni  ngshef  boom
vana f  de  f l ens  van  de  rege laar  (v ia  de
z u i g e r b o r i n g ) .

Het  naald ' lager  moet  z ich op een afs tand van
2 I r 2  n n  t . o . v .  d e  b o v e n s t e  f l e n s  b e v i n d e n .
Is  d i t  n ie t  he t  geva l  dan  moet  de  mengse l -
regelschroef  worden gedraaid,  to tdat  de
waarde  in  o rde  i s .

Monteer  de onderste luchtkamer en de lucht-
hoeveelheidmeter .  Monteer  de benzineregelaar
e n  s l u i t  a l l e  l e i d i n g e n  a a n .

S lu i t  de  s tekkerp innen  54  en  30  met  een  ge-
schik te draad kor t .  Contro leer  de regelaar
op ' lekkage .  Verw ' i j de r  de  ve rb Índ ingsdraad
zodra het  systeem onder  druk s taat .

Druk de stuwschi j f  ie ts  naar  beneden en con-
t ro lee r  de  v r i j e  s1ag .

De  v r i j e  s lag  moet  tussen  1 ,0  en  2 ,0  mm
bedragen.

A l s  d i t  n i e t  h e t  g e v a l  i s ,  m o e t  d e  b e n z j n e -
rege laar  worden verw i jderd  en  moet  de  zu i -
ger  worden a fges te ld .  Voor  he t  a fs te l  len
van de  zu iger  moet  de  moer  met  de  u ' i t spa-
r ingen worden ingedraa id  voor  he t  vergro ten
v a n  d e  v r i j e  s l a g  o f  w o r d e n  u i t g e d r a a i d
v o o r  h e t  v e r k l e i n e n  v a n  d e  v r i j e  s l a g .
Het  d raa ien  van de  moer  met  0 r1  mm heef t
e e n  w i j z i g ' i n g  v a n  d e  v r i j e  s l a g  v a n  0 , 7  m m
v a n  d e  s t u w s c h i j f  t o t  g e v o l g .

Monteer  de  rege laar  en  cont ro ' leer  de  v r i je
s  1 a g .

Start de motor en
renta l  en mengsel
a f .

s te l  he t  s ta t iona i r  toe -
o p  d e  g e b r u i k e l i j k e  w i j z e

587
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STORI NGSD IAGNOSTG IDS
E lek t ron ' i sche motomege l  i  ng

TECHNISCHE GEGEVENS

Vermogen

Pr ima i re  weers tand  (gemeten  b i i  de  bob ineneus)  . .  0 ,7  to t  0 ,9  Ohm

Secundaire weerstand

1,6 TURBo

Bobine met  hoog vermogen,  speciaal  voor  contact -
punt loze st roomverdelers

3 0 , 0  k V  ( m i n . )  -  m e t  o p e n  c i r c u i t

4500 - 7000 Ohm

Bi j  p roduk t ie  en  ve rvang ing

AGPR 9O1C i

1,00 rnm

1 - 3 - 4 - ?

B o s c h

Contac tpunt  I  oos

Gehee ' l  door  de  on ts tek ingscomputer  gerege ld

V i a  k l a u w  o p  u i t e i n d e  n o k k e n a s

Geheel  e lekt ron ' isch geregeld door  ontstek ings-
computer  -  n ie t  a fs te lbaar

120 voor  BDP bi j  s tat ionai r  toerenta l  -  Vacui jm-
s ' lang op computer  losgenomen en aans ' lu i t ing op
in1 aatspru i ts tuk afgeplugd

Max.  30.000 Ohm per  kabel

BOB I NE

Type

BOUG I ES

Type

E l e k t r o d e n a f s t a n d  -  a l l e  l a n d e n

0ntstek i  ngsvo ' lgorde

STROOMVTRDILE R

Merk

Type

Automat i  sche vervroeg' i  ng

Aandri  jv  i  ng

D r a a i r i c h t i n g  ( v a n  b o v e n a f  g e z i e n )  . .  . .  . .  . .  L i n k s o m

Contac thoek

Vaste voorontstek ing

HOOGSPANNI NGSKABELS

|r|eerstand

Benz' inepomp -  min imale opbrengst  1100 . r3/* in .

Pr imaire benzinedruk 5 , 5  -  6 , 0  b a r

Lektest voor het qehele brandstofs.vsteem

Min ima le  d ruk  na  10  m in . :  2 ,7  bar
n a  2 0  m i n . :  2 1 6  b a r

S ta t iona i r  toe ren ta l  940  +  20 /m in  (ven t i l a teu r  ingeschake ld )

C0-volumepercentage b ' i j  s tat ionai r  toerenta l  1 ,0%

587
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STOR Ï  NGSD IAGNOSEG IDS
E  l e k t r o n i s c h e  m o t o r r e g e l  i n g

1 ,6  TURB0

B e n z i n e t o e v o e r l e i d i n g  o

T a p e i n d e n  i n l a a t s p r u i t s
B u i t e n s t e  4
M i d d e l  s t e  2

Moeren gask 1 ephu i  s

T E C H N I S C H E  G E G E V E N S

AANTREKKOPPELS

K o u d s t a r t v e n t  i  e l

( v e r v o l g )

p  k o u d s t a n t v e n t ' i e l  o .  . .

tuk  (  p  l  aa ts  op  c ' i  i  ' i nderkop 
)

Weers tand

(  kohm)

5 , 7  t o t  6 , 2

2 , 2  i o t  2 , 9

0 , 5  t o t  0 , 6 5

0  , ? 7  t o t  0  , 3 6

0 , 1 5  t o t  0 , 2 1

NM

8 , 5  t o t  1 0 , 5

9 , 0  t o t  1 2 , 0

6 1 , 5  t o t  6 4 , 5
2 7 , 0  t o t  3 0 , 0

8 , 5  t o t  1 0 , 6

1 6 , 0  t o t  2 0 , 0

8 , 5  t o t  1 0 , 5

2 0 , 0  t o t  2 5 , 0

2 0 , 0  t o t  2 5 , 0

5 , 0  t o t  6  , ?

B  , 5  t o t  1 2  , 0

1 4 , 0  t o t  2 0 , 0

I  , 0  t o t  1 1  , 0
9 , 0  t o t  1 2 , 0

2 2 , 0  t o t  3 0 , 0

8 , 5  t o t  1 0 , 5

1 0 , 0  t o t  1 2  , 0

1 0 , 0  t o t  I 2 , 0

( 1 2 , 0  m a g  n i e t  w o r d e n
overschreden )

l , leerstand

(  k0hm)

89 tot  102

35 tot  40

15  to t  18

7  t o t  8 , 5

2  to t  2 ,5

M o e r e n  Í n l a a t s p r u i t s t u k

E x t r a  l u c h t s c h u i f

Thermot ' i  jd  schake i  aar

T e m p e r a t u u r s e n s o r  (  E C T )

K l e m p i a a t  i n s p u i t v e n t i e l

Druk  rege  l  aa r^  (  bou t  van  s teun  )

W a r t e l s  b e n z ' i n e f i l t e r  . .  . .  . .  . .  . .

I  nspu i  t  I  e ' id  i  ngen op  benz ' inerege l  aar

B e n z j n e r e g e l a a r

P i n g e l s e n s o r

b e n z i n e r e g e l a a r  ( 6  m m )  . .  . .  o .
b e n z i n e r e g e l a a r  ( 8  m m )  . .  .  o  . .

o p  l u c h t f i  l t e r  . .  . .  . .  . .  o .

D o p m o e r e n  i n s p u ' i t v e n t ' i e l e n

W e e r s t a n d  t e m p e r a t u u r s e n s o r  k o e ' l v l o e i s t o f Weers tand  tempera tuursensor  in laa t luch t
en  p inqe lsensor  ECT schake laar

Temperatuur

/  o í ^  \
\  v /

n

?0

6 0

BO

100

Temperatuu r

( ' c )

0

20

40

60

100
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